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Fossilfritt Sverige (2016:05)

Inom ramen for regeringsinitiativet Fossilfritt Sverige har 22 branscher tagit fram fardplaner dar de
visar hur de kan starka sin konkurrenskraft genom att bli fossilfria eller klimatneutrala. Fossilfritt
Sverige leds av den nationella samordnaren, Svante Axelsson, och arbetar nu med att 6ka tempot i
klimatomstéllningen och skapa férutsattningar for att fardplanerna ska kunna genomforas.
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1. Introduktion

Transportsektorn utgdr en stor del av Sveriges utslipp av vaxthusgaser, men ocksa en av de
tekniskt lattaste att stilla om. Det dr 6vergangen till elektrifiering och transporteffektivare
samhille som ér framtiden, men lings vigen beh6vs dven biodrivmedel sa som HVO, etanol och
biogas. Men omstillningen kriaver samverkan mellan manga parter, allt fran varuagare,
transportorer och transportkopare till myndigheter och politiker.

De transportrelaterade fiardplanerna f6r fossilfri konkurrenskraft dr tydliga med malsdttningen
om att minska sina utslipp med 70% till 2030.

Till £6ljd av Tid6partiernas besked om att sinka reduktionsplikten fran 30,5 procent till 6 procent
pé diesel och fran 7,8 procent till 6 procent pd bensin fran 2024 till och med 2026 kommer de
svenska utslippen av koldioxid sannolikt att 6ka med 5 miljoner ton den dagen det infors, vilket
motsvarar 10 % av utslippen 2021. Att sinka reduktionsplikten innebir osikrare villkor for alla
foretag som vill investera i inhemska biodrivmedel samtidigt som ligre brinslepriser kan 6ka
utslappen ytterligare och foérsimrar konkurrensvillkoren for elbilsforsaljningen. Detta skapar nya
forutsittningar och ett behov av att se Over frigan pa nytt, vilket vi far aterkomma till.

I det hir dokumentet listar vi prioriterade férslag som underlittar utslippsminskningen inom
vigtransportsektorn till 2030 men ger inte en heltickande bild om hur sektorsmélet om 70%
minskning av utslippen fran transporter till 2030 kan uppnas. De foérslag som listas dr framtagna
1 dialog med berérda branscher och med hinvisningar till myndigheters férslag. Tillsammans
ticker de hadr forslagen det viktigaste som behéver goras pa kort sikt och som med férdel bor
finnas med 1 klimathandlingsplanen, men mer behéver goras for att na sektorsmalet.

Svante Axelsson, nationell samordnare, Fossilfritt Sverige
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2. Bakgrund

Konkurrenskraft

Sveriges héga klimatambitioner hjilper det svenska naringslivet att ga fére och vinna
marknadsandelar pa den vixande fossilfria marknaden. I en tid nir befintliga féretag gbr nya
satsningar for att stilla om till fossilfri produktion och nya foretag etableras kan Sverige vinna
jobbtillfallen, innovationskraft och exportvirden.

Svenska godstransporter transporterar arligen 432 miljoner ton gods och ir livsavgérande for en
konkurrenskraftig industri i det avlanga landet Sverige. Aven om effektivare transporter ir
onskvirt sa dr det omdjligt att minska méingden transporterat eftersom  transporterna i Sverige
forvintas 6ka med 50 procent under de nirmaste 15-20 aren.

70-procentsmailet-malet

I dag star inrikes transporter for en tredjedel av Sveriges totala utslipp. Alla partier utom SD star
bakom mialet att utslippen fran inrikes transporter (exkl flyg) ska minska med 70% till 2030
jamfort med 2010, vilket innebir att utslippen maste minska med lite mindre dn tvé tredjedelar
jamfort med idag.

Politiska mal som ligger fast 6ver tid skapar langsiktigt stabila spelregler och tydlighet for
niringslivet om vilken ambition som giller. Det gor det littare att bedéma vilka investeringar
som kommer att vara l6nsamma 6ver tid, och dirmed har foretagen en 6kad chans att vara
konkurrenskraftiga. Att halla fast vid mélen skapar en trovardighet i samverkan mellan stat och
niringsliv vilket minskar den ekonomiska risken medan borttagande av mal ger motsatt effekt.

Transportsektorn utgdr den storsta delen for att nd Sveriges bindande mal pa EU-niva, den sa
kallade Ansvarsférdelningsférordningen (ESR), om att minska utslippen med 50% till 2030
jamfort med 2005. Missar Sverige ESR-malet kan glappet till viss del kompenseras genom att
Sverige koper utslippsminskningar fran andra linder som Overpresterat, lanar utslippséverskott
fran annat ar eller utnyttjar nettoupptag av vixthusgaser frin markanvindning, exempelvis skog.
Medlemslinderna behover ta fram en plan for hur man ska uppfylla sina ataganden om man inte
uppnir ESR-malet. Om inget gors kan sanktionsavgifter utga. Staten blir varje ar informerade av
EU kommissionen hur landet ligger till.

Fran 2028 kommer vigtransporter inga inom EUs utslippshandelssystem, da kan en del
forutsittningar foérandras.

Biodrivmedel

Biodrivmedel, elektrifiering och transporteffektivt samhille utgér grunden f6r att stilla om
transportsystemet till fossilfritt. Idag importerar vi cirka 80 procent av biodrivmedlet men flera
investeringar 1 inhemsk produktion under nagra fa ar kommer att 6ka utbudet av till exempel
HVO, men dven biogas de nirmaste aren. Inhemsk storskalig produktion av flytande och
gasformiga biodrivmedel skapar inte bara ligre och mer férutsidgbara drivmedelspriser utan har
dven ett viarde for sjilvforsorjning och beredskap.
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Flera olika faktorer paverkar idag priset pa drivmedel vilket skapar den totala kostnadsbilden.
Det handlar dels om Rysslands krig i Ukraina som har paverkat priset pa raolja, vixelkursen till
dollarn, nationell moms och skatter av olika former. Andelen inblandat biodrivmedel paverkar
ocksa priset vid pump men med tanke pa att priset har minskat med 8-9 kronor sedan de h6ga
priserna 1 hostas innan reduktionsplikten férandrats dr det andra faktorer som hittills haft storst
betydelse for priset vid pump. Nivan for reduktionsplikten frin 2024 och resten av
mandatperioden (2026) ir nu foreslagen till 6% av Tid6partierna, vilket gor att biodrivmedlen
behover 6ka pa ndgot annat sitt utan dramatisk prisékning vid pump om sektorsmalet till 2030
ska nas. I den hir listan presenteras inga samlade forslag som till fullo kan ersitta
utslippsokningen fran sinkt reduktionsplikt.

Eftersom energiskattedirektivet (ETD) som grundregel tvingar till beskattning av drivmedel har
Sverige beh6vt ans6ka om skattebefrielse och fitt ett godkdnnande att skattebefria biogasen i 10
ar och ett godkidnnande om att skattebefria hdginblandade drivmedel under 4 ar. Pa grund av en
dom i EU har skattebefrielsen for biogas dock hastigt tagits bort. Gruppundantagsférordningen
(GBER) har uppdaterats nyligen och nu ar bedémningen att en ansokan inte lingre kommer att
behovas for att skattebefria biogas utan det ricker med en anmilan fran Sverige till
kommissionen. Det finns ocksa moijlighet att skattebefria olika typer av inblandningar bade inom
reduktionsplikten och den inblandning som sker utéver reduktionsplikten utan ansokan till EU-
kommissionen om biodrivmedlen uppfyller kraven pa ravaror enligt Férnybartdirektivet. En
utveckling dir den frivilliga marknaden kan komplettera den liga reduktionsplikten genom
inblandade alternativ utéver reduktionsplikten skulle vara en viktig atgird for foretag och
kommuner som vill na sina klimatmal.

Gasfordon utgor idag 10% av forsiljningen av lastbilar och forvintas utgora 10% av totala
lastbilsflottan 2030. For att de ska koras pd biogas krivs ritt forutsittningar f6r produktion och
distribution av biogas.

Elektrifiering

Fordonstillverkarna verkar pa en global marknad och ir en del av den grona omstillningen.
Oavsett vilka vagval som gors pa nationell niva i ett enskilt land ar huvudsparet i omstillningen
elektrifiering, dir dven vitgas spelar en viktig roll. Fragan dr nu bara hur snabbt denna
omstillning av nybilsforsiljningen kommer att gi. Férutom att eldriften goér fordonen
utslappsfria ar elektrifieringen i sig en stor energieffektivisering eftersom verkningsgraden ér sd
mycket hégre 1 en elmotor 4n 1 en férbranningsmotor. Fordon med elektrisk drivlina kan ha
antingen batteri eller vitgas som lager, men i det hir dokumentet anvinder vi begreppet elfordon
oavsett teknikval.

Elektrifiering kriver att elsystemet hinger med och att laddinfrastruktur byggs ut i takt med att
behovet vixer. Fortfarande beh6vs dven styrmedel f6r kép och brukande av elfordon.
Styrmedlen bor sikerstilla att de fossilfria alternativen gynnas och Sverige anses vara en sa
attraktiv marknad att vi far tillgang till de nya modeller som blir tillgingliga och inte bara blir en
andrahandsmarknad. Att svenska fordonstillverkare far férutsittningar att stilla om 1 hog takt
innebir inte bara att utslippen minskar utan det leder ocksa till att féretagens och
underleverantorers konkurrenskraft och innovationsférmaga bibehalls och starks.
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Transporteffektivt samhille

Transportarbetet fran person- och godstransporter 1 Sverige har 6kat de senaste aren och dnda
har utslippen minskat. Transportbranschens aktorer arbetar aktivt med effektivare transporter
eftersom det stirker konkurrenskraften. Behovet av transporteffektivare samhille innebir dock
inte minskade transporter totalt sett, snarare visar prognoserna pa 50% 6kning av
transportbehovet nir naringslivet utvecklas. Snarare dr 16sningen samverkan mellan trafikslag,
infrastruktursatsningar och optimering av logistiken.

Det dr sannolikt att de flesta atgarder for ett transporteffektivt samhille kommer ta flera ar fran
beslut till genomslag. Aven om exempelvis infrastrukturutbyggnad och bred implementering av
delningstjanster kommer ta flera ar sa finns det flera andra exempel som kan implementeras sa
fort regelverk och affirsmodeller finns pa plats. Mer samdistribution, hégre fyllnadsgrad och viss
grad av omlastning och samverkan mellan olika trafikslag 4r mojlig pa kortare sikt, och dven
implementering av lingre och tyngre fordon dr mojligt att tillatas pa allt fler vigar.
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3. Forslag for att minska utslippen i
viagtransportsektorn

1. Regeringen bor sikerstilla att klimatmadlet for inrikes transporter om att minska
utslippen med minst 70 procent till 2030 jimfért 2010 ligger fast.

Sektorsmalet for transportsektorn (exkl flyg) ar viktigt bade som styrsignal men aven for
niringslivets utveckling, innovationskraft och investeringsvilja samt méjlighet att behalla och
starka var konkurrenskraft. For att nda malet beh6évs nya styrmedel f6r att stimulera marknadens
aktorer, detta dokument listar ett antal forslag. Att EU skarper sina klimatmal i Fit for 55 dndrar
inte nyttan av att Sverige gar fore for att visa att omstillningen mot elektrifieringen fungerar.

2. Regeringen bor se till att biogas dter skattebefrias.

Nya bestimmelser 1 artikel 44 i GBER-foérordningen méjliggor skattebefrielse utan godkidnnande
av EU-kommissionen. De nya bestimmelserna beslutades av EU-kommissionen den 9 mars
2023 och borjar gilla inom kort, sa snart de har publicerats i Europeiska unionens officiella
tidning. Regeringen behdver ocksa sikerstilla att det inte blir nagra dterkrav pa den
skattebefrielse som redan har beviljats. Det gors genom att verka for att EU-kommissionen
skyndsamt godkidnner skattebefrielse fran och med 1 januari 2021 och fram till det datum som
skattebefrielse 1 stillet kan tillimpas med st6d av de nya bestimmelserna i GBER.

3. Regeringen bor se till att skattebefrielse ges till allt biodrivimedel som siljs utéver
reduktionsplikten, inklusive biogas.

Skattebefrielsen for biodrivmedel bor gilla for alla hallbara biodrivmedel, dven inblandade, som
siljs Over den niva som bestimts 1 reduktionsplikten. Det dr viktigt att det skapas forutsidgbarhet
och langsiktighet och att det inte rider nagon tvekan om att det finns stod i lagstiftningen for
skattebefrielsen. Det beh6vs en lingre tidshorisont 4n de fyra ar som Sverige har undantag fran
statsstOdsreglerna fOr skattefrihet f6r hoginblandade biodrivmedel, férslagsvis 10 dr som
biogasen tidigare hade.

4. Regeringen bor ta fram lingsiktiga incitament for produktion av biodrivmedel.

a) Tillsatt ett FFI-inspirerat, men mindre, program foér klimatneutrala drivmedel. Tydliggor
behovet av nya ravarustrémmar och forskning fo6r att producera biodrivmedel, inklusive
CCU f£6r att producera elektrobrinslen.

b) Behill de grona statliga kreditgarantierna.

¢) Driv ett samlat arbete pa EU-niva for att sikra hallbara biodrivmedlens, biogasens och
elektrobrinslens roller som hallbara alternativ, bland annat kopplat till férslaget till
reviderade koldioxidnormer for tunga fordon.

5. Regeringen bor ta bort malus for Litta lastbilar som kor pd enbart HVO100.

Malus bor avskaffas for litta lastbilar som kors pa HVO100, forutsatt att fordonen dr godkéinda
tor korning pa HVO100. Det maste ocksa kunna styrkas de endast kérts pa HVO100.
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6. Regeringen bor utveckla Klimatpremien for tunga fordon.

a) Klimatpremien for kop av utslappsfria lastbilar och gaslastbilar bér utékas och forlingas
till 2025 och 2026.

b) Klimatpremiens 20 procentsgrins for stodet bor strykas och istillet bara behalla 40
procents-grinsen for merkostnaden. Pa sa sitt knyts stodbeloppet tydligare till
prisskillnaden mellan utslippande och milj6lastbil. Det gor att ellastbilar far enklare att
s6ka stodet och att stddbeloppen sjunker i takt med att totalkostnadsbilden mellan
lastbilar med eldrift och férbranningsmotor uppnas. Prioritet bor liggas pa lastbilar och
bussar i fjirrtrafik. Atgirden liknar ett forslag fran Naturvardsverkets underlagsrapport
till regeringens klimathandlingsplan.'

c) Klimatpremien bor utokas till att aven omfatta litta lastbilar. Finansieringen av
Klimatpremien behéver utdkas for att ticka detta. Litta lastbilar anvinds 1 stor
utstrickning av foretag och dr ett arbetsredskap, likt tunga fordon.

d) Forslagen ovan kan finansieras och utokas bland annat genom att halvera stédet for
laddinfrastruktur fran 100% till 50%. Se punkt 8f.

7. Regeringen bor infora styrmedel for kép av elektrifierade personbilar pd
privatbilsmarknaden.

De senaste manaderna har foretagen hallit igang inképen av elbilar och laddhybrider, medan
privatmarknaden dalat vilket beror pa konjunkturliget och avskaffandet av klimatbonusen. For
att fa igang marknaden igen och f6r att 6ka chansen att na klimatmalen och stirka svensk
konkurrenskraft behovs effektiva och riktade styrmedel f6r personbilar. Nedan finns tva olika
alternativ for hur ett sadant styrmedel kan utformas:

e Rotavdrag: Ett effektivt system for att stimulera elektrifieringen av personbilar ir att
infora ett slags rotavdrag for kop eller leasing av elbil. Pa sa sitt kan man anvinda sig av
ett redan befintligt skapat rot/rut-system men komplettera med en ny avdragsmodell.
Modellen skulle kunna utformas pa sa sitt att avdraget innebir en summa om max 15
000 kronor per dr i 5 ar. Det innebir dirmed upp till 75 000 kr inom befintlig rot/rut-
ram. Ett liknande alternativ ar att inkludera det i Skatteavdrag f6r gron teknik, som dven

innefattar materiella investeringar.

e (Gro6n skattereduktion: Ett annat sitt att frimja elektrifieringen av personbilar dr att inféra

en “gron skattereduktion” 1 inkomstdeklarationen f6r privatpersoner under bilens fem
forsta ar 1 bruk. En positiv konsekvens av ett sadant system ar att brukandet, snarare dn
dgandet, stimuleras. Nya bilar omsitts normalt pa begagnatmarknaden efter tre ar, vilket
innebir att om den grona skattereduktionen kan goras pa fem ar sa kommer dven
begagnade elbilar gynnas. Detta system liknar det USA nu inf6r med sitt Inflation
Reduction Act dir privatkunder kan fa ett skatteavdrag pa 7500 USD.
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8. Regeringen bor forenkla stod for vitgas- och Iaddinfrastruktur for savil publik
som icke-publik Iaddning av tunga fordon och verka for att méjliggora stod dven
for semipublik/destinationsladdning.

a) Samla allt st6d hos Energimyndigheten. Att det gir att soka st6d hos tva myndigheter gor
det svarare for verksamhetsutévarna.

b) Infor driftstéd till laddinfrastruktur pa strickor dir det saknas tillgang till
laddinfrastruktur f6r snabbladdning, sa kallade “’vita strickor”. For att ticka vita flickar
kan driftstod vara viktigare dn investeringsstod.

c) Mojliggdr samlad ansokan for elfordon och olika typer av laddinfrastruktur. Det innebar
minskat kringel for foretag som vill skaffa elfordon.”

d) Energimyndigheten bor ta fram en nationell plan for ladd- och tankinfrastruktur.

e) Omfordelning av medel mellan Klimatpremien och Regionala elektrifieringspiloterna bér
mojliggoras, forslagsvis genom att medlen flyttas till samma utgiftsomrade och
anslagspost. Detta for att mojliggora f6r Energimyndigheten att finansiera den insats som
ar mest kritisk vid varje tillfalle pa viktiga noder.

f) Stédnivan for laddinfrastruktur bor sinkas fran 100 % till 50 %. Overblivna medel kan
anvindas till Klimatpremien. Genom att sinka stodnivan for infrastrukturen kommer
oseritsa aktorer sluta verka pa marknaden samtidigt som stabiliteten 6kar.

2) Myndigheterna behéver dirutéver ha tillricklig bemyndiganderam for utbetalning av
stod.

De regionala elektrifieringspiloterna for tunga fordon utgor en viktig bestindsdel 1 arbetet med
att bygga ut infrastrukturen regionalt. I ndrtid dr laddning pa hemmadepén eller pa destination
mest avgorande fOr att elektrifieringen ska skalas upp. Publik laddinfrastruktur kommer att spela
en storre roll nir produkter for de tyngre och lingre elektrifierade fordonen introduceras. Aven
semipublik’ infrastruktur behovs.

9. Regeringen bor infora nedsatt moms vid hemmaladdning och Iaddning pd
arbetsplatsen.

For att frimja omstéllningen mot elektrifierad fordonsflotta behévs dven en differentierad moms
tor el som anvinds for laddning hemma eller pa arbetsplatsen frin den dvriga elférbrukningen.
Detta dr extra viktigt nu ndr regeringen har sinkt reduktionsplikten och didrmed
drivmedelskostnaden for bilar med férbranningsmotor, vilket riskerar snedvrida konkurrensen
mot elbilar. Forslaget skulle dven leda till att brukare av laddbara fordon installerar laddboxar
hemma istéllet for att ladda fran vanliga vigguttag, vilket dr viktigt for att 6ka elsdkerheten.
Forslaget ir himtat frin Danmark som redan implementerat forslaget®.

3 En semipublik infrastruktur innebir att ett fatal foretag har tillging till infrastrukturen som ir inhdgnad sdsom vid
logistikterminaler, hamnar, flygplatser etc.
4 https://www.pwe.dk/da/publikationer /2022 /pwec-ladestandere-afgift-moms-skat-guide.pdf

Forslag for att minska utslippen i transportsektorn Fossilfritt Sverige 2023-06-16


https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.pwc.dk%2Fda%2Fpublikationer%2F2022%2Fpwc-ladestandere-afgift-moms-skat-guide.pdf&data=05%7C01%7Cmattias.bergman%40mobilitysweden.se%7Cea74ad1674524a5ad50e08dae295f37c%7C1d019c94da7b49c2bf935ee1bb4b6882%7C0%7C0%7C638071431239676286%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=PI2AUqwD3fisB2cqmK2pcEXSYqUXK5PB24nwerG%2FHnU%3D&reserved=0

10. Regeringen bor dndra Korkortslagen sd att viktgrinsen hdjs for att med B-korkort
14 framfora litta lastbilar som drivs med gas- eller eldriviina.

Batterier och gastankar dr generellt sett tyngre d4n motsvarande dieseltank vilket gor att litta
lastbilar som gar pa el eller gas far en hogre tjanstevikt jamfort med litta diesellastbilar.
Inom EU finns mojlighet att ge undantag for att kora litta lastbilar upp till 4,25 ton med B-
korkort, forutsatt att den extra vikten kommer fran den alternativa drivlinan. Undantaget har
inforts i flera andra EU-linder.” Det ir en atgird som 6kar 16nsamheten i omstillning till
elektrifiering och biogas och ger konsumenterna liagre priser utan att paverka statens budget.

11. Regeringen bor éppna for bredare implementering av lingre och tyngre lastbilar
pd statligt och kommunalt vignit.

a) Oppna upp ett allt stdrre vignit som tilliter 34,5 meters lastbilar. Cirka 450 mil vig
planeras 6ppnas 1 Sverige for 34,5 meter linga lastbilar under 2023 vilket kan medverka
till viss effektivisering av godstransporter pa vig men en lagt hingande frukt ar att i
samverkan med transportniringen ytterligare prioritera effektiva transporter pa vag
genom att Oppna ett 4nnu storre vagnat.

b) Prioriterade dtgirder behévs som kraftigt paskyndar BK4 uppgradering av vissa broar
som medger framkomlighet for 74 tons lastbilar pa ett betydligt storre vagnat dar knappt
hiften av BK1 vigarna enligt gillande plan kommer att vara uppgraderade till BK4
vagnat ar 2029.

Effekterna av att infora lingre och tyngre transporter har utretts av Trafikverket. Det bedoms ge
béide utslippsminskningar och stirkt konkurrenskraft. Nyttan blir sarskilt stor néir langa och

tunga transporter infors samtidigt’.

12. Riksdagen bor besluta om nationellt mal for biogas och andra fornybara gaser.

Regeringen bor besluta om ett planeringsmal om minst 10 TWh biogasproduktion till 2030.
Politiska mal ger tydlig riktning och mal mot vilka styrmedel ska utvirderas i kontrollstationer
och vid behov justeras. Att besluta om nationellt mal dr ett viktigt steg for att tydliggdra Sveriges
ansvar och del i REPowerEU Plan som innehéller EU-gemensamma mal f6r bade vitgas och
biogas. EU-kommissionen uppmanar medlemsstaterna att gora det i sina uppdaterade nationella
energi- och klimatplaner.

13. Regeringen bor besluta om enbart fossilfria drivmedel 1 upphandling av
arbetsmaskiner, transporttjinster, personbilar och for godstransporter.

Genom att visa tydligt att det offentliga kommer att vilja fossilfritt skickas en tydlig signal till
marknadens aktorer vilket mojliggdr investeringar och prispress pé héllbara biodrivmedel. Till
2030 bor det vara skallkrav pa fossilfritt och Trafikverket bor, for 6kad kostnadseffektivitet och
sinkta utslipp, omedelbart hoja reduktionsnivin for vilken projekt kan f4 bonus till 100%.”

54,25 tons lastbilar och B-kérkort — Niringslivets Transportrad (transportrad.se
¢ Rapportutkast Lingre lastbilar pa det svenska vignitet — fér mer hallbara transporter (trafikverket.se)
7 Kontrollstation 2018 STLUTVERSION.pdf (trafikverket.se)
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https://transportrad.se/425-tons-lastbilar-och-b-korkort/
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/00340eec2ef8460ba6b2423b7e5d4468/svar-och-aterrapportering-fran-trafikverket-2020/01-langre_lastbilar_pa_det_svenska_vagnatet_for_mer_hallbara_transporter.pdf
https://fudinfo.trafikverket.se/fudinfoexternwebb/Publikationer/Publikationer_003801_003900/Publikation_003881/Kontrollstation%202018_SLUTVERSION.pdf

Liknande férslag finns 1 SOU2019: I en virld som stiller om - Sverige utan fossila drivmedel
2040, kapitel 12°

14. Regeringen bor infora sinkt moms pd delningstjinster som utgdrs av elfordon.

Delningstjanster med eldrift, saisom bilpooler och hyrbilar, bor ha den ligre momssatsen pa 6%.
Det kan till exempel genomféras genom att klassa dven hyrbil och delningstjdnster som
kollektivtrafik. Idag far bland annat limousine och helikopter den ligre momssatsen, men inte
delningstjanster’.

8 https://www.regeringen.se/contentassets/3c¢895fcale1641ff8591e6ec1d6ad996/sou 2021 48 del 2.pdf
9 Beteendepraktikan-2030-sekretariatet-FINAL.pdf (2030sckretariatet.se)

Forslag for att minska utslippen i transportsektorn Fossilfritt Sverige 2023-06-16


https://www.regeringen.se/contentassets/3c895fca1e1641ff8591e6ec1d6ad996/sou_2021_48_del_2.pdf
https://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2023/03/Beteendepraktikan-2030-sekretariatet-FINAL.pdf

