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Forord

Regeringen beslutade den 7 juli 2016 att tillsitta en sirskild utredare i rollen
som nationell samordnare for att stodja regeringen i att stirka och férdjupa
arbetet med initiativet Fossilfritt Sverige (Dir. 2016:66).

Den 1 september 2016 tilltraidde den foére detta generalsekreteraren for
Naturskyddsféreningen Svante Axelsson som nationell samordnare for
Fossilfritt Sverige. Som sekreterare anstilldes Ebba Willerstrom Ehrning
fran och med den 19 september 2016 och Malin Strand fran och med den 30
mars 2017. Som kommunikator anstilldes frain och med den 1 januari 2017
Peter Soderberg.

Detta ir en delrapportering for att redovisa den verksamhet som har
bedrivits sedan samordnarens tilltride och planerna f6r det fortsatta arbetet.
I rapporten ges ocksa en oversiktlig sammanstillning av Sveriges
omstillningsarbete samt forslag pa nagra mojliga insatser och atgirder som
behovs for att na malet om att bli ett av virldens forsta fossilfria
vilfirdslinder. Nagra av dessa finns med som forslag i andra rapporter och
utredningar medan nagra dr nya och kan behova utredas ytterligare.

Uppdraget ska redovisas 1 sin helhet senast den 31 december 2018.
Stockholm 1 juni 2017
Svante Axelsson

/Ebba Willerstt6m Ehrning
Malin Strand
Peter S6derberg
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1. Hur bidrar Fossilfritt Sverige?

1.1 Fokus pa utatriktat arbete och kunskapsinsamlande

Svante Axelsson tilltridde som nationell samordnare f6r Fossilfritt Sverige 1
september 2016. Sedan dess har initiativet fortsatt att engagera och idag ar
266 aktorer anslutna till natverket.

Sedan samordnarens tilltride har stort fokus i verksamheten legat pi
utétriktat arbete fOr att sprida kunskapen om Fossilfritt Sverige och syftet att
Sverige ska bli ett av virldens forsta fossilfria vilfirdslinder men ocksa for
att samla kunskap om vad som sker i Sverige och vilka hinder och
mojligheter som aktorer ser i samband med omstillningen till ett fossilfritt
sambhille.

1.2 Storytelling, utmaningar och hinderrdjning

Malet ér att Sverige ska bli ett av virldens fOrsta fossilfria vilfirdslinder. For
att nd dit krdvs att alla aktorer i sambhillet arbetar aktivt med att minska
utslippen. Fossilfritt Sverige dr en plattform for dialog om klimatpolitiken
mellan regeringen och aktorer men dven for att samverka, utmana och liara
av varandra. Verksamheten utvecklas kontinuerligt och bestar av tre delar:
Storytelling, ntmaningar och hinderrijning. 1 tabell 1 redovisas Fossilfritt Sveriges
olika aktiviteter och hur de faller in under de tre verksamhetsdelarna.

4 (39)



Tabell 1: Fossilfritt Sveriges aktiviteter

Storytelling Utmaningar Hinderrdjning

Regionala konferenser

Utmaningar och budkavlar

Fiardplaner for fossilfri konkurrenskraft

Workshops

Samverkansgrupper

Referensgrupp

Rundabordsamtal

Overgripande kommunikation

Rapport: Hoppfulla
trender for ett fossilfritt
Sverige

Rapport och konferens: Frihetsreformer for det
kommunala klimatarbetet

Rapport och seminarium Almedalen: Synergier
mellan klimatpolitik och andra politikomriaden

Seminarium Almedalen: Kommunikation som
verktyg for att motivera till klimatomstéllningen

1.2.1 Regionala konferenser

En samlad positiv berittelse om hur en utveckling av ett fossilfritt Sverige
kan ske dr oerhort viktig for att 6ka tempot i klimatarbetet. For att
synliggora, frimja och sprida de initiativ och det arbete som pédgar anordnar
Initiativet 1 samarbete med kommuner, regioner och niringsliv konferenser
runt om 1 landet under 2017. Under varen har besék gjorts i Norrképing och
Lund med konferenserna Fossilfritt Ostergétland och Fossilfritt Skine med
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ca 200 deltagare vardera. I host planeras ytterligare konferenser 1 Pitea,
Ostersund, Géteborg, Karlstad och Vixjo.

Fossilfritt Sverige vill engagera aktorer 1 sambhillet i arbetet for fossilfrihet
och syftet med konferenserna ar dirfor dven att starta processer runt om i
landet som ska leva vidare dven efter Fossilfritt Sveriges bes6k. I samband
med konferenserna lanseras darfor olika utmaningar for foretag, kommuner
och organisationer att anta, samt si kallade budkavlar som riktar sig till
specifika aktorer.

Utmaningar

Fossilfritt Sverige har under varen lanserat tre olika utmaningar; Fossilfria
transporter, Solceller pa taket och Klimatvixling. Utmaningarna och de aktérer
som antar dem offentliggdrs och sprids for att skapa drivkrafter for fler att

ansluta sig. Malet ar att varje utmaning ska antas av minst 100 aktorer till
december 2017.

Fossilfria  transporter handlar om vilka foretag, kommuner och
organisationer som kan sitta upp ett mil om att ha 100 procent fossilfria
képta och utférda inrikestransporter till 8r 2030. Mélet ir att jimfora med
Sveriges mélsittning om att minska utslippen frin inrikes transporter
med 70 procent till 2030. Méjligheten finns ocks8 att sitta upp ett tidigare
mal dn 2030 f6r de aktdrer som antar utmaningen, vilket 6ver hilften av
aktdrerna som antagit utmaningen gjort. Utmaningen lanserades 1
samarbete med sju foretag i nitverket Ostgotautmaningen infér

konferensen 1 Norrkoping. Hittills har 42 aktérer antagit utmaningen.

Solceller pa taket handlar om vilka féretag, kommuner och organisationer som
kommer att ha solceller pa minst en av sina egna fastigheter senast 2020.
Tanken med utmaningen édr att vara en avsiktsforklaring att man tror pa
energiformen. Det finns ocksa mojlighet att skriva in hur stor effekt man
beraknar att ha installerat till 2020. Utmaningen lanserades tillsammans med
nitverket Solel Syd infér konferensen i Lund. Hittills har 44 aktérer antagit

utmaningen.

Klimatvéixling handlar om vilka féretag, kommuner och organisationer som
har eller avser att skaffa ett internt klimatvixlingsprogram for sina resor dar
man pd nagot sitt betalar fér koldioxidtunga firdmedel. Utmaningen
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lanserades i slutet av maj i Ostersund infor konferensen som kommer att

arrangeras dar i september. Hittills har 7 aktorer antagit utmaningen.

Vi planerar dven att lansera ytterligare en utmaning dér aktorerna uppmanas
att endast képa in el-, laddhybrid- eller biogasbilar som tjanstebilar eller
tormansbilar.

Budkavlar

Budkavlarna riktar sig inte till alla utan dr aktorsspecifika och syftar till att
organisationer runt om i landet skickar dem till varandra.

Kommuner och regioner: Den arrangerande kommunen eller regionen utmanar
arrangoren av ndstkommande konferens med nagot de tycker att de ar
sirskilt bra pa inom klimatomradet och som mottagaren borde inspireras av.
Den mottagande kommunen eller regionen svarar pa budkavlen och viljer
sedan ett nytt amne inom klimatomradet som de vill skicka vidare till nista
arrangdr. I Norrkoping skickades en budkavle till Lund om att satsa pa
sparviag. Lund i sin tur har skickat en budkavle till Pited, som dr nista
konferens pa tur, om att satsa pa att bli en cykelstad.

Stiften: Linkopings stift blev forsta stift att anta egna klimatmal och att ga
med i Fossilfritt Sverige. Fragan gir nu vidare till stiften runt om i Sverige
om de ir villiga att folja efter.

Jordbruken: LREF Ostergotland har satt mélsittningen att 50 procent av deras
toretagsmedlemmars traktorer och arbetsmaskiner ska drivas med 50
procent fornybart senast ar 2020. Fragan gar nu vidare till alla regionférbund
runt om i landet. Utéver LRF Ostergétland har dven regionférbunden i
Jonkoping, Sédermanland och Orebro antagit utmaningen.

Universitet: Arbete pagar dven for att lansera ytterligare en budkavle inriktade
pa universitet och hdégskolor dir de utmanas att utlova divestering.
Férhoppningen ér att budkavlen ska kunna lanseras i samband med nagon
av konferenserna under tidig host.

1.2.2 Fardplaner for fossilfri konkurrenskraft

Fossilfritt Sverige arbetar dven med att ta fram branschvisa fardplaner i syfte
att lyfta affarsmassiga mojligheter for féretag och branscher med att bli
fossilfria. Fardplanerna bidrar till att sprida det svenska niringslivets
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proaktiva instillning till klimatfragan och att lyfta méjliga teknikskiften, nya
marknader och olika typer av produktutveckling. Firdplanerna kommer dven
att identifiera nya behov och forutsittningar samt hinder som behdver
undanréjas for att branscherna ska lyckas med malet att bli fossilfria. Dialog
med olika branscher om att ta fram fardplaner pagar och startskottet for
arbetet sker under sommaren/hdsten 2017 med slutleverans under varen
2018.

1.2.3 Dialog och samverkan mellan aktorer

Workshops, samverkansgrupper och rundabordsamtal

Fossilfritt Sverige ska dven utgdra en plattform for dialog och samverkan
mellan aktérerna och regeringen. I syfte att frimja samverkan mellan
aktorerna och ge mojlighet att lyfta de hinder och utmaningar de méter 1 sitt
klimatarbete anordnas workshops for initiativets medlemmar. Sedan
samordnarens tilltride har tva workshops genomférts den 26 oktober 2016
och den 8 mars 2017. Ytterligare en workshop ir planerad den 26 september
2017.

Det har dven bildats samverkansgrupper under Fossilfritt Sveriges paraply.
Dessa samlar aktorer fran olika bransch- och samhallsektorer for att
diskutera specifika amnen som r6r omstillningen till ett fossilfritt Sverige.
Grupperna har varit verksamma under varen 2017 och en férsta redovisning
och utvirdering av arbetet kommer att ske under hosten 2017.

Fossilfritt Sveriges samverkansgrupper:
e Personbilar
e Godstransporter
e Flyg
e Hallbara investeringar och finansieringsformer
e [Fornybar energi och energieffektivisering
e Digitalisering och delningsekonomi

e Tossilfrihet i avtal och upphandlingar

Som ytterligare en del av samverkansarbetet och hinderréjning anordnar
samordnaren dven rundabordsamtal for att paskynda omstillningen och
skapa en samsyn kring sirskilt viktiga fragor. Hittills genomférda samtal har
handlat om optimering av framtidens drivmedel och biogas.
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Referensgrupp

Fossilfritt Sverige har knutit till sig en referensgrupp for att samrada med
kring initiativets verksamhet. Referensgruppen bidrar med ett konstruktivt
arbetssitt och potential f6r samarbete mellan niringsliv och politik. Gruppen
iar dven en tankesmedja dir medlemmarna kan komma med nya idéer och

planer for att genomféra dem.

I Fossilfritt Sveriges referensgrupp ingar:

Anders Carlsson, ABB

Asa Domeij, Axfood

Lena Ek, S6dra Skogsigarna

Nina Ekelund, Hagainitiativet

Bo Frank, Vixj6 kommun

Christina Lindbick, NCC

Maria Langberg, SSAB

Stefan Nystrom, Naturvardsverket

Asa Petterson, Scania

Johan Rockstrém, Stockholm Resilience Centre

Johan Trouvé, Vistsvenska Handelskammaren
Hakan Wirtén, WWF

1.2.4 Kommunikation och konferenser

Overgripande kommunikation

Syftet med Fossilfritt Sveriges kommunikation ar att inspirera fler aktorer att
vara med och bidra till omstillningen till ett fossilfritt Sverige genom att
brett sprida bilden av att arbetet gir framit och ar forknippad med flera
fordelar sa som lonsambhet, vilfiard och hilsa.

Fossilfritt Sverige anvinder sig av flera mediekanaler for att synliggéra
omstillningsarbetet, publicera nyheter och kommentera aktuella hindelser:

e Tossilfritt Sveriges webbplats
e Sociala medier: Twitter, Facebook och Youtube
e Podcast f6r att dokumentera event

e Nyhetsbrev till aktorerna

Samordnaren har dven skrivit flertalet debattartiklar i Dagens Nyheter,
Dagens Industri samt lokalpress, gett intervjuer i bla. Land Lantbruk,
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Ostersundsposten, Sveriges Radio och SVT och idven deltagit som talare och
debattor pa flertalet konferenser och seminarier sedan tilltridet 1 september
2016.

Hoppfulla trender for ett fossilfritt Sverige

Under sommaren publiceras en rapport dir positiva trender for ett fossilfritt
Sverige redovisas. Syftet med rapporten ér att sprida kunskap om den
framgangsrika omstillningen till ett fossilfritt samhille och pa si satt
inspirera och engagera till fortsitt engagemang hos aktérer och allminhet.

Med hjilp av tillganglig statistik presenteras vil underbygeda trender for en
bred mingd aktérer pd ett trovirdigt och littillgingligt sitt. Rapporten
innehaller 6vergripande beskrivningar av utvecklingen och drivkrafter mot
fossilfrihet inom  fokusomridena energi, transport, konsumtion,
kapitalplaceringar och byggande. Rapporten innehaller dven goda och
inspirerande exempel pa foretag och kommuner som genom olika dtgirder
har bidragit till omstallningen till ett fossilfritt samhille.

Frihetsreformer for det kommunala klimatarbetet

I samarbete med IVL Svenska Miljéinstitutet har Fossilfritt Sverige tagit
fram en rapport om reformer som kan underlitta fér kommuner i sitt
klimatarbete. Med rapporten som underlag arrangeras i september en
konferens om kommunernas klimatarbete med sirskilt fokus pa

transporterna.

Synergier mellan klimatpolitik och andra politikomraden

I en rapport framtagen tillsammans med 2050 beskrivs potentiella synergier
mellan utsldippsminskningar och andra samhaillsmal samt hur beslut utanfér
klimatpolitiken leder till minskad klimatpaverkan. Genom att belysa
samverkanseffekterna syftar rapporten till att 6ka moijligheterna till skirpta
mal och ett hégre tempo i klimatarbetet samtidigt som andra samhallsmal

gynnas.

Med rapporten som underlag arrangeras under Almedalsveckan ett
seminarium om hur synergieffekterna battre kan tas till vara i beslutsunderlag
1 klimatpolitiken.
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Kommunikation som verktyg for att motivera till klimatomstallningen

Den arliga nationella undersékningen frin SOM-institutet konstaterar att
klimathotet dr det som oroar folk mest.! Med anledning av det genomforde
Fossilfritt Sverige en SIFO-undersékning som visade att 46 procent av
respondenterna tror att deras livskvalitet kommer att paverkas positivt av att
Sverige blir ett av virldens forsta fossilfria vilfirdslinder och endast 11
procent tror att de kommer att paverkas negativt.

Det dr dock fa som pa allvar forandrar sin livsstil fastdn larmrapporterna
okar och effekterna av minsklighetens utslipp av vixthusgaser blir allt mer
uppenbara. Under Almedalen arrangerar dérfér Fossilfritt Sverige ett
seminarium om hur klimatfrigan kommuniceras for att fa manniskor att
indra  beteendemonster och  aktivt delta 1 den nddvindiga
samhillsomstillningen.

1 SOM-institutet, 2017. Larmar och gor sig till, SOM-undersdkningen 2016.
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2. Mojligheter och hinder for ett fossilfritt Sverige

2.1 Viljan att stalla om finns

For att uppna ett fossilfritt Sverige behovs ett praktiskt och konkret
erfarenhetsutbyte. Samordnaren har dirfér 1 olika former etablerat dialog
och samarbeten med aktérerna om arbetet med att na nollutslipp i olika
sektorer och delar av samhallet.

I kapitel 3-7 ges en Oversiktlig sammanstillning av den bild av Sverige som
framkommit i Fossilfritt Sveriges arbete under aret. Det hinder mycket
positivt runt om i landet och fler och fler aktérer ser nu méjligheterna med
att stilla om till ett fossilfritt samhalle. Viljan finns dir men alla
forutsittningar dr dnnu inte pa plats och vi listar dirfér dven nagra mojliga
insatser och atgirder inom respektive omrade.

2.2 Det gar ofta lattare an vi vagar tro

Stora samhaillsomstillningar 4r mojliga och ofta littare dn vad vi tror att
genomfoéra om politiken och de ritta forutsittningarna finns pa plats. Vi édr
redan en bra bit pid vig i omstillningen till ett fossilfritt samhille. Den
svenska el- och virmesektorn 4r nistan helt fossilfri redan, vilket 4r unikt i
ett internationellt perspektiv’. Manga klimatmal har natts fore utsatt tid och
utsldppen av vixthusgaser har minskat med 25 procent sedan 1990°. De
aterstaende stora utmaningarna for att na ett fossilfritt samhille giller nu de
konsumtionsrelaterade utslippen och trafiken.

Den positiva utvecklingen inom sol- och vindenergi gor att de férnybara
kraftslagen allt mer kan konkurrera med fossila energislag som kol och gas.
Transportsektorn dr ocksda under utveckling, de fossila brinslenas
dominerande stillning 4r pa vag att forindras och de eldrivna fordonens
prestanda Okar 1 takt med sjunkande priser. Naringslivets engagemang och
drivkraft 1 klimatfragan har ocksa utvecklats positivt de senaste aren och idag
bedriver nistan alla storre foretag nigon form av klimatarbete®. Efterfrigan
pa klimatneutrala produkter vixer liksom insikten att de aktérer som inte
arbetar for en minskad klimatpaverkan riskerar att inte finnas kvar pa sikt.

2 Ekonomifakta, 2017. http://www.ekonomifakta.se/Fakta/Energi/Energibalans-i-Sverige/Anvandning-av-
fossila-branslen/.

3 Naturvardsverket, 2017. http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-nationella-utslapp-
och-upptag-1990-2015/?visuallyDisabledSeries=508870c238259f47.

4 Naturvardsverket, 2015. Miljo- och klimatarbete i naringslivet. En éversikt med fokus pa drivkrafter och klimat. Rapport
6665.
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Kommuner och stidder har i manga fall ambitiésare klimatmal 4n landet i sin
helhet. De har insett foérdelarna med att stilla om och ser synergieffekter
mellan klimat och frigor som folkhilsa, arbetsmarknad och vilfird.
Sammantaget kan sigas att det nu hinder mycket inom Sverige for att stilla
om till ett fossilfritt samhalle och begransa klimatforindringen.

2.3 Omstallningen kraver satsningar paindustri och infrastruktur

Trots allt positivt som sker har utslippsminskningen av vixthusgaser de
senaste aren planat ut och minskar inte lingre i samma takt som de har gjort
under tidigare ar.> Ett motsdgelsefullt faktum 4dr ocksa att det for att stilla
om ett mer hallbart samhille med minskade utslipp kommer att krivas
storskaliga satsningar inom bl.a. infrastruktur och industri vilket kommer att
resultera 1 stora utslipp av vixthusgaser. De satsningar som krivs for att
stilla. om till ett mer héllbart samhille kommer dérfér formodligen till en
bérjan inte resultera 1 minskade utslipp utan snarare tviartom. For att hantera
den motsittningen krivs en tydlig kommunikation for att nd en samsyn om
vart vi dr pa vag och vilket samhille det dr vi, genom vara insatser idag,
bygger for framtiden.

Sverige ligger langt fram inom flera omriden for att astadkomma ett
fossilfritt samhille och har dirmed ett bra utgangslidge for att ta rollen som
internationell foregangare 1 omstillningen. Genom att kommunicera
framgangarna 1 det svenska klimatarbetet och hur det bygger pa
kombinerade utslippsminskningar med 6kad tillvaxt och vilfird kan Sverige
som ett litet land dnda gbra stor klimatnytta. Att ga fore i omstillingen
innebir ocksa att nya tekniska 16sningar som tas fram i Sverige kan spridas
over virlden och resultera 1 nya mojligheter for den svenska
konkurrenskraften.

® Naturvardsverket, 2017. https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Klimat/Tre-satt-att-
berakna-klimatpaverkande-utslapp/Snabbstatistik-nationella-utslapp-av-vaxthusgaser-ar-2016/.
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3. Bygg- och bostadssektorn

Mojliga insatser och atgirder:

e [6r att minska energiférbrukningen och skapa en modern
bostadssektor med nya energilosningar krivs ytterligare insatser
for att 6ka takten av samhallsekonomiskt 16nsamma renoveringar

av bostadshus.

3.1 Unik mojlighet att bygga for en hallbar framtid

Produktion av bostider innebir investeringar som far betydande effekter
langt fram i tiden. Den nuvarande bostadsbristen medfér storskaliga
satsningar inom den svenska bostadssektorn. Boverket har gjort
bedémningen att det behéver byggas drygt 700 000 nya bostdder mellan dren
2015-2025¢ vilket innebdr att vi nu har en unik méjlighet att bygga smart och
héllbart med nya energilosningar for det moderna samhillet. Gor vi inte det
riskerar vi inldsningseffekter som kommer att fa konsekvenser under lang tid
framover.

Den utbredda bostadsbristen innebdr dven att det dldre bostadsbestindet
maste utnyttjas mer effektivt och flexibiliteten pa bostadsmarknaden
behoéver 6ka. Manga aldre bostider dr i stort behov av renovering och
upprustning. Bostadsbestindet star for cirka en tredjedel av Sveriges totala
energiférbrukning” och en viktig framgangsfaktor fér en 6kad
energieffektivisering i bebyggelsen ar darfor att renoveringstakten Okar.

3.2 Hallbara byggmaterial

3.2.1 Byggaitra

Byggnaders klimatpaverkan handlar bade om utslipp i samband med
produktion av byggmaterial, byggrelaterade transporter, byggnadens
energiatgang och konsumtion av el- och fjirrvirme. Tidigare har stort fokus

® Boverket, 2016. Reviderad prognos éver behovet av nya bostéder till 2025. Rapport 2016:18.

" Energimyndigheten och Boverket, 2016. Underlag till den andra nationella strategin for
energieffektiviserande atgarder, Ett samarbete mellan Energimyndigheten och Boverket. ET 2016:15.
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legat pa energianvindning men pa senare tid har medvetenheten om dven
materialproduktionens effekt pa klimatet okat.

Tri ar ett fornybart byggnadsmaterial som binder koldioxid under hela sin
livslangd. Trihus har mindre klimatpaverkan dn byggnader i betong och
intresset for att bygga 1 tri 6kar.%? Med 6kad standardisering och kompetens
hos entreprenadféretag och bestillare kan trenden fortsitta att 6ka vilket kan
innebira ytterligare minskningar av byggnaders klimatpaverkan. Sverige dr
ledande ndr det giller tribyggnadsteknik och med ett okat internationellt
intresse finns dven goda moijligheter till 6kad export av ravara, byggande och
kunskap.

3.2.2 Fossilfritt cement

Befolkningstillvixten och behovet av bostider leder till starkt vixande
efterfraigan pa samtliga byggmaterial. Betong ir ett bestindigt, energi- och
kostnadseffektivt material som kommer att behévas i byggsektorn dven i
framtiden.

Dock star produktionen av cement for ett betydande bidrag av Sveriges
vixtgasutslapp!?. Utslippen kommer bade fran férbrinning och fran sjilva
processen dir kalksten omvandlas till kalciumoxid och koldioxid. Genom en
overgang till mer biobaserade brinslen i uppvirmningsprocesserna sanks
koldioxidutslippen men for att dven minska de processrelaterade utslippen
kravs koldioxidavskiljning, transport och lagring, sa kallad CCS. !

Miljomalsberedningen féreslar i sitt betinkande En &limat- och luffvardsstrateg
for Sverige att en nollutslappsstrategi fo6r basmaterialindustrin ska utvecklas,
dir forutsittningarna for att inféra teknik fér koldioxidavskiljning och
lagring (CCS) 1 Sverige bor omfattas.!? 1 Norge pagar sedan 2013 ett
pilotprojekt  for klodioxidavskiljning inom cementindustrin = genom
Heidelbergcement-koncernen. Svenska Cementa som ingir inom samma

koncern lanserade den 29 juni 2017 en malsittning om att slippa ut noll

® Tra och mobelforetagen, 2017. Trahusbarometern 1/2017 mars.

° VL Svenska Miljéinstitutet, 2016. Byggandets klimatpaverkan for ett flerbostadshus med yttervagg och
stomme av korslimmat trd& — kvarteret Strandparken,

19 Naturvardsverket 2017. http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-utslapp-
fran-industrin/.

! Energiforsk 2015. Processindustrin och nollvisionen. CCS — En nyckel till ambitiésa klimatmal,

2 30U 2016:47. En klimat- och luftvardsstrategi fér Sverige.

15 (39)



koldioxid ar 2030, dir CCS-tekniken kommer att vara en viktig del.!3 Att
utveckla CCS innebair ett viktigt bidrag till den globala klimatnyttan samtidigt
som den svenska industrin stirks pa den globala marknaden.

3.3 Energieffektivisering

Senast den 31 december 2020 ska alla nya byggnader vara nira-
nollenergibyggnader'* och antalet ligenergihus som byggs Okar stadigt!®.
Dock uppfordes drygt hilften av Sveriges befintliga flerbostadshus mellan
1950-1975 och ir idag i stort behov av renovering.!® Hir finns dirmed stora
mojligheter att gora insatser for mer klimatsmarta fastigheter genom
exempelvis energieffektiviseringar och dtgirder fér att gora husen
sjalvtorsorjande pa el.

Ett stort hinder for att de nédvindiga energieffektiviserande renoveringarna
genomférs  dr  lonsamheten. Atgirder som kan vara bade
samhillsekonomiskt 16nsamma och 6nskvirda ur milj6- och klimatsynpunkt
behover inte vara foretagsekonomiskt lonsamma.!” Trots att flera styrmedel
pa senare tid har inforts for att fa fart pa energieffektiviserande renoveringar
behévs fortfarande fler dtgirder for att ytterligare 6ka takten och genomféra
nédvandiga insatser for mer energieffektiva hus.

3.3.1 Energisparlan

I Tyskland har den statliga banken Kreditanstalt fir Wiederautbau (KfW) i
uppdrag  att bland annat férmedla lin till renovering och
energieffektiviseringar av alla typer av bostider. En sirskild utredare utreder
just nu forutsittningar for att infora statligt finansierade energisparlin aven i
Sverige. Aven férutsittningarna for kreditgarantier och modeller fér en
energisparbonus kommer att analyseras i utredningen som ska slutredovisas
senast den 29 september 2017.

3 vattenfall och Cementa, 2017. https://corporate.vattenfall.se/press-och-
media/pressmeddelanden/2017/vattenfall-och-cementa-satsar-pa-nollutslapp/.

" Energimyndigheten, 2017. http://www.energimyndigheten.se/energieffektivisering/program-och-
uppdrag/nne/

1 Lagan 2016. Sammanstallning av ldgenergibyggnader i Sverige, Lagan rapport januari 2016.

% Energimyndigheten och Boverket, 2016. Underlag till den andra nationella strategin for
energieffektiviserande atgarder, Ett samarbete mellan Energimyndigheten och Boverket. ET 2016:15.

" Energimyndigheten och Boverket, 2013. Forslag till nationell strategi fér energieffektiviserande renovering
av byggnader — Gemensamt uppdrag Energimyndigheten och Boverket.
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3.3.2 Innovationsprogram for energieffektiviserinade renoveringar

Det si kallade “Energiesprong” ar ett statligt finansierat innovationsprogram
som syftar till att mojliggora storskaliga energieffektiviseringar genom bade
renoveringar av befintliga byggnader och nybyggnationer. Programmet har
sitt. ursprung i Holland men finns nu dven i Frankrike, Storbritannien,
Tyskland och staten New York.

Programmet samlar mindre aktorer inom bostadssektorn som vill genomféra
energieffektiviserande renoveringar (eller nybyggnationer). Dirmed skapas
en storre efterfrigan pa kostnadseffektiva och innovativa 16sningar som
sedan kopplas thop med entreprendérer och leverantérer som kan moéta de
efterfraigade kraven. Genom att inga i en storre grupp med likartad
efterfrigan  mojliggérs  dven for mindre aktérer som  exempelvis
privatpersoner och bostadsrittsforeningar att genomfdra  storskaliga
energieffektiviserinar pa sina byggnader.!8

8 Energiesprong, 2017. http://energiesprong.eu/.
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4. Hallbar stad

Mojliga insatser och atgirder:

e For att styra teknikvalen av fordon i stider bor det inféras

mojlighet f6r kommuner att uppritta miljézoner for litta fordon.

e [D6r att kunna uppmuntra fastighetsigare att hitta alternativa
16sningar som minskar behovet av parkeringsplatser bor Boverket
fa 1 uppdrag att ge stéd och fortydliganden vad giller kommuners
moijligheter att arbeta med flexibla parkeringstal.

e FDor att koppla samman trafikplanering med stadsplanering bor
det inforas mojlighet for kommuner att uppritta grona
transportplaner vid nybyggnation samt vid hart belastade
befintliga omraden.

e To6r att forenkla och stddja kommuners klimatarbete bor
Trafikverket fa i uppdrag att utforma sin utbyggnadsplanering i
den nationella planen sa att den stodjer kommuners mal om
minskad biltrafik och 6kat resande med kollektivtrafik, ging och
cykel.

e FI6r att Oka tillgingen och anvindandet av bilpooler bor
kommuner ges ritt att upplata allmin gatumark till bilpoolsbilar.

e [6r att mojliggéra for en flexibel elmarknad och skapa
forutsittningar  for ettt  ”nationellt  smart  elndt”  bor
demonstrations- och pilotprojekt tillitas for sirskilda omraden i
elniten dir nya affirsmodeller och annan prissittning an for
ovriga kunder far prévas under en tidsperiod.

e [6r att skapa forutsattningar for nya viktiga exportvaror for
Sverige bor helt nya modellstider eller modellstadsdelar byggas
dir koncept, ny teknik och innovativa 16sningar kan visas upp for
omvirlden. Inom ramen f6r detta bor dven ett nationellt program
for implementering av distribuerade energilager utvecklas med
hjalp av en mer flexibel elmarknad.

4.1 Moderna och attraktiva stader innebar battre livskvalitet

For att skapa héllbara stider dr kopplingen och planeringen mellan
infrastruktur och bostider avgérande. En modern och hallbar stad priglas av
god tillginglighet, skonhet, frisk luft och métesplatser. Genom att satsa pa
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gang, cykel, kollektivtrafik och taxi snarare dn biltrafik kan den befintliga
infrastrukturen utnyttjas mer effektivt. En forutsittning for en sadan
stadsutveckling dr att bibehalla en tit stadskultur och undvika l6sningar som
torsvarar for cykel och kollektiva trafiklosningar.

Utvecklingen av moderna och attraktiva stider sker for att ge medborgarna
bittre livskvalitet. Satsningar pa kollektivtrafik, cykel och andra l6sningar
frigor ytor och stirker minniskors rérlighet vilket bidrar till utvecklingen av
hallbara och attraktiva stider. Mer effektiva transporter innebir vinster inom
hilsa, ekonomi och klimat och mojligheterna att ta sig runt i staden 6kar om
inte stora delar av stadsytan tas upp av bilar som dessutom star stilla 90
procent av tiden!’.

4.2 Kommuner drivande i Sveriges klimatarbete

Kommuner ér viktiga aktorer i omstillningen till ett fossilfritt Sverige och
styr 1 stor utstrickning stadsplanering, anvindning av kommunal mark och
verksamhet inom kommunala bolag. Dock har kommuner idag begrinsade
mojligheter att paverka det lokala bilresandet som i stor utstrickning styrs av
lagstiftning pa nationell niva. For att stodja en mer héllbar stadsutveckling
behovs fler och dndrade styrmedel for att gynna haéllbara transporter pa lokal

niva.

4.2.1 Miljézoner for latta fordon

Kommuner har sedan 1996 ritt att inféra milj6zoner for tunga lastbilar och
bussar dir det inte ar tillitet att kéra med gamla fordon med bristfillig
avgasrening. Idag kan milj6ézoner endast tillitas med motivet att
luftkvaliteten maste forbattras och det ér alltsa inte mojligt att inféra en zon
utifran ett motiv om minskade utslipp av vaxthusgaser. Bestimmelserna om
milj6zoner regleras i trafikférordningen (1998:1276).

Transportstyrelsen har foreslagit att kommuner dven ska fa ritt att infora nya
typer av miljozoner for personbilar, litta lastbilar och litta bussar, varav en
ir en sa kallad nollutslippszon®. Forslaget skulle kunna kompletteras med
en stegvis skiarpning av tillatna utslippsklasser i takt med att stringare krav
inférs. Aven en komplettering om att tvitaktsmotorer bér forbjudas i de nya

¥ SOU 2017:22. Fran vardekedia till vardecykel — s& far Sverige en mer cirkular ekonomi.

2 Transportstyrelsen 2017. Miljézoner for latta fordon, Redovisning av regeringsuppdrag. TSV 2015-4545.
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foreslagna zonerna dr moijlig sa att inte tvahjuliga fordon med hoéga utslapp
ersitter de bilar som stings ute fran de ber6rda omradena.

Syftet med milj6zoner 4r att utestinga de fordon som har de storsta
utslippen samt att minska bullret i stiderna. Ett utékande av olika typer av
milj6zoner skulle kunna fa stort genomslag for elbussar, sparvagnar och
elbilar. Tidigare erfarenheter av sma zoner med tuffa miljokrav visar att de
kan styra teknikvalen av fordon. Exempelvis dr en majoritet av Taxi
Stockholms bilar biogasbilar?!, vilket till stor del kan férklaras av ett
miljodifferentierat taxikésystem pa Arlanda.

4.2.2 Flexibla parkeringstal

Parkeringstal dr en lokal reglering och en del av tillimpningen av Plan- och
bygglagen (PBL). Det anvinds av kommuner for att reglera hur mainga
parkeringsplatser for bil respektive cykel som krivs vid nyexploatering av en
fastighet.

Allt fler kommuner ser nu mdjligheter med att arbeta med flexibla
parkeringstal och pa det sittet indirekt paverka invanarnas bilinnehav och
resvanor. Parkeringarna kan istillet ersittas av exempelvis tillgang till bilpool,
cykelfrimjande atgirder och rabatterade kollektivtrafikkort till de boende.

Flera kommuner upplever dock att det finns flera osikerhetsfaktorer som
hindrar dem att tillimpa ett mer flexibelt anvindande av parkeringstal. For
att fler kommuner ska borja arbeta mer flexibelt med parkeringsplatser och
tillganglighet bor Boverket fa 1 uppdrag att ta fram ett kunskapsstod for att
ge kommuner vagledning och stéd. Forslaget bedoms inte kriva nédgra
andringar i lagar och férordningar, utan innebir att Boverket bidrar med en
uppdaterad och moderniserad tolkning av hur PBL ska anvindas for
parkeringstal och tillgdnglighet till fastigheter.

I ett lingre perspektiv dr det sedan rimligt att anpassa PBL till det nya
mobilitetslandskapet med nya formuleringar om tillginglighet snarare édn
bilparkering.

% Taxi Stockholm 2017. https://www.taxistockholm.se/sv/.
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Ett férslag om vigledning om flexibla parkeringstal finns dven med i den sa
kallade SOFT-rapporten som har tagits fram inom ett regeringsuppdrag till
Energimyndigheten??.

4.2.3 Groéna transportplaner

Grona transportplaner dr ett verktyg for att knyta samman trafik- och
stadsplanering. I planerna hanteras person- och godstrafik vid nybyggnation.
Aven befintliga omraden dir exempelvis vigkapaciteten eller parkeringar ir
hart belastade eller dar miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas bor
vara aktuella for grona transportplaner.

Planen go6rs i samrad med exploatorer och andra som ir verksamma i det
aktuella omradet och kan innehalla bade malstyrande krav och atgirder for
att na dit. Kraven kan till exempel handla om att trafiken inte far 6ka 6ver en
viss niva. Atgirderna kan handla om marknadsmissiga prissittningar for
parkering f6r anstillda eller att pa olika sitt uppmunta cykling till arbetet och
i tinsten. Aven inférande av ett samordnat godsforsorjningssystem
tillsammans med fastighetsigare, transportféretag och nidringsidkare ar
exempel pa en mojlig atgard.

Regeringen har uttryckt en avsikt att arbeta med frigan om grona
transportplaner 1 budgetpropositionen 2017 under utgiftspost 22:
Kommunikationer. Ett férslag om att utreda mojligheten om en lagstadgad
ritt for kommuner at inféra krav pa grona res- och transportplaner finns
dven med i den sa kallade SOFT-rapporten som har tagits fram inom ett
regeringsuppdrag till Energimyndigheten?. Genom att ge kommuner
mojlighet att  kridva grona transportplaner bade 1 samband med
nyexploateringar och for redan existerande verksamheter skapas Okade
forutsittningar att tillsammans med de viktigaste aktorerna planera for
effektiva och miljéanpassade transportmonster.

4.2.4 Stod till kommuners mal om minskad biltrafik

Prognoser om o6kad vigtrafik ligger till grund for Trafikverkets planer for
framtida utbyggnader av vignitet. Samtidigt har manga stider mal om att

% Boverket, Energimyndigheten, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen, 2017.
Strategisk plan for omstallning av transportsektorn till fossilfrihet. ER 2017:07.

% Boverket, Energimyndigheten, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen, 2017.
Strategisk plan for omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet. ER 2017:07.
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bilanvindandet ska minska, att resandet med kollektivtrafik eller bilpooler
ska Oka och att mojligheterna att ga eller cykla ska forbittras.

De finns dven en motsigelse mellan Trafikverkets planering for en 6kad
vigtrafik och nationella politiska mal om att minska klimatpaverkan, buller
och resursanvindning. Till exempel kan 6kad biltrafik utgéra ett hinder for
bostadsbyggande i omraden pa grund av buller- och miljokrav.

Det finns siledes ett behov av gemensamma synsitt och mal dir
Trafikverket utformar sin utbyggnadsplanering sa att den stodjer kommuners
mal om minskad biltrafik. Kommuner skulle da littare kunna nd sina
uppsatta mal och resurser skulle dven kunna frigoras fran utbyggnadsplaner
till hallbar transportplanering.

4.2.5 Bilpooler pa gatumark

Fordelarna med bilpooler d4r manga och antalet anvindare o6kar stadigt.
Hushillens kostnader minskar och anvindandet av en bilpoolsbil ir i princip
underhallsfritt. Dock 6kar dven nybilsférsiljningen och fler 4n nagonsin dger
nu en egen bil>. En okad tillgang till bilpoolstjanster innebér att den
nuvarande trenden med ett Okat biligande kan bromasas och att tillgangen
till bil f6r personer som av olika skl har valt att inte dga bil Skar.

Dessutom minskar bilresandet och behovet av parkeringsplatser, vilket frigor
mark och stadsyta och dirmed underlittar samhallsplaneringen f6r hallbara
stader.

Utredningen Cirkuldr ekonomi foreslar 1 sitt betinkande?® att kommuner ska
ha ritt att upplata allmin gatumark som parkeringsyta till bilpoolsbilar. En
sadan ritt f6r kommuner skulle ytterligare Oka tillgangen och anvindning av
bilpooler.

4.3 Smarta elnat

Smarta elndt 4r ett brett begrepp som innebdr att uppkoppling och
automatisering av elniten mojliggbér manga nya funktioner. Syftet ar att
mojliggora for en hogre andel fornybar variabel elproduktion som i storre
utstrickning dven ska kunna vara smaskalig och distribuerad. Smarta

% Bil Sweden 2017. http://www.bilsweden.se/statistik/nyregistreringar.

% S0U 2017:22. Fran vardekedija till vardecykel — s& far Sverige en mer cirkular ekonomi.
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elnitstekniker kan finnas inom bade produktion, distribution och
anvandning av elen, dir det senare inkluderar det smarta hemmet.

Energilager dr en viktig del 1 det smarta elnitet. Sverige har méjligheten till
langtidslagring genom att reglera vattenkraften men dygnslagring och lagring
for annu kortare tider kan mojliggdras exempelvis genom batterilagring i
anslutning till en vindpark eller en solcellsanliggning pa ett villatak.

Ett smart elnit med snabb informationsteknik och en elmarknad som ir
oppen for flexibilitetstjanster —innebdar en stor mojlighet  for
korttidsregleringen pa elmarknaden att hélla elsystemet sikert och med ritt
elkvalité. Mindre enheter och distribuerade energilager, exempelvis
energilagringresurserna fran elbilar och solcellsanliggningar med batteri for
villor och fastigheter bor fa mojlighet att delta som flexibilitet pa
elmarknaden. Ett nationellt program for att implementera energilagring och
mojliggdra for en mer flexibel elmarknad kan dirmed skapa forutsittningar

for varldens forsta ’nationella smarta elnat”.

4.3.1 Pilotomraden for smarta elnat

Sveriges avreglerade och vilutvecklade elmarknad tillsammans med en val
utbyged I'T-struktur och miljémedvetna kunder innebir goda férutsittningar
att bli ett foregangsland inom smarta elndt. For att dastadkomma detta
flexiblare elsystem krivs dock stora forindringar och anpassningar av det
befintliga systemet. Det kommer att behovas investeringar i infrastruktur och
utveckling av nya marknadsmodeller, tjanster och produkter. Flera
pilotprojekt dir smarta elndt dr en del pagar, bl.a. Hyllie 1 Malmo6, Norra
Djurgardsstaden och Smart Grid Gotland. Lokala forutsittningar kommer
att avgora hur l6sningarna ser ut i detalj varfor det dr viktigt med fler
verklighetsbaserade projekt ddr olika forutsiattningar, moijligheter och
utmaningar for smarta elnit kan testas i praktiken.

Elnitsregleringen tillater idag inte nitfOretag att testa nya affirsmodeller eller
viss ny teknik som kriver annan prissittning. Anledningen ar att alla kunder i
elnitet maste behandlas pa samma sitt. For att underlitta f6r nitbolagen att
skapa forstdelse for vad olika affirsmodeller ger for effekt hos kunderna
behover det finnas mojligheter att demonstrera. Dirfor bér demonstrations-
och pilotprojekt for sirskilda omriaden 1 elndten tillitas dir nya
affirsmodeller och annan prissittning dn for 6vriga kunder far prévas under
en begrinsad tidsperiod.
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4.4 En ny modellstad

Stiader star for 70 procent av virldens energianvindning och utslipp av
vixthusgaser?®. Smarta 16sningar f6r moderna och hallbara stider dr darfor
en forutsittning for att moéta energi- och klimatutmaningen.

Genom att bygga helt nya stider kan de fran borjan utformas for att ha sa
liten klimatpaverkan som méjligt. De kan planeras med minniskan i centrum
och direkt anpassas fér ging och cykel med korta avstind. Aven digitala
mojligheter och fossilfria transportsystem uppbyggda kring kollektivtrafik
kan finnas pa plats frin start.

Majoriteten av Sveriges befolkning bor i befintliga stider som dessutom
kimpar med en stor bostadsbrist. Det dr dirfér avgorande att vi samtidigt
som vi arbetar med att bygga nya hallbara stider och stadsdelar dven arbetar
med att modernisera och effektivisera de befintliga for att géra dem mer
attraktiva och hallbara.

Regeringen har tillsatt en samordnare med uppgift att identifiera planer och
mojligheter £6r nya hallbara stider. Uppdraget ska slutredovisas senast den
30 juni 2017.27 Nya modellstider eller modellstadsdelar har potential att bli
viktiga exportvaror for Sverige dir koncept, ny teknik och 16sningar sprids
till andra delar av virlden. I en ny modellstad kan smarta elnit som ir en
forutsittning for en storskalig elektrifiering av transporter, byggande av
plushus med koldioxidneutrala byggmaterial sa som trd, fossilfritt stil och
koldioxidneutral cement samt infrastrukturlosningar visas upp for

omvarlden.

% Energimyndigheten 2016. http://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2016/ny-satsning-for-smart-och-
hallbar-stadsutveckling/.

% Regeringen 2016. http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2016/11/samordnare-far-i-uppdrag-att-
mojliggora-planer-pa-nya-stader/.
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5. Transporter

Mojliga insatser och atgirder:

e FI6r att 6ka mojligheterna och incitamenten for fler att vilja
cykeln som firdmedel till och fran arbetet boér Skatteverket fa i
uppdrag att ta fram ett forslag pa hur dagens regelverk kan
forindras sa att arbetsgivare kan ge sina anstillda en skattefri
cykelforman.

e Dor att flytta Over godstrafik fran vig till sjofart i syfte att minska
klimatpaverkan fran godstransporter bor ett Eco-bonussystem for
sjofart inforas.

e FDor att underlitta f6r kommuner och 6ka kunskapen om moéjliga
transportkrav  som kan stillas 1 upphandlingsarbetet bor
Upphandlingsmyndigheten fa 1 uppdrag att ta fram ett
upphandlingsstéd om hur miljokrav kan stillas pa transporter vid
offentlig upphandling av varor och tjinster.

e FI6r att stimulera utvecklingen av en fossilfri farjetrafik bor
Trafikverkets Firjerederi i forsta hand upphandla eldrivna elfirjor.

e T6r att 6ka incitamenten fOr rederier att investera i ny och renare
teknik bor den skattenedsittning f6r landstrom 1 hamn som idag
finns for storre fartyg (bruttodriktighet 6ver 400) dven ges till
mindre fartyg.

5.1 Teknikutveckling en forutsattning for en fossilfri transportsektor

Transportsektorn stir f6r omkring en tredjedel av utslippen av vaxthusgaser
1 Sverige idag. Utslippen kommer frimst frin personbilar och tunga lastbilar.
Trots en kraftig trafikkning de senaste 25 dren har utslippen dnda minskat
beroende pa energieffektiviseringar av fordonsflottan och en 6kad

anvindning av biodrivmedel.?

Avgasbilarna orsakar dven stora lokala problem med dalig stadsluft och
buller, vilket orsakar fortida dédsfall och héga samhallskostnader. Det finns
darfor starka folkhilsoskal till att begransa utslippen av kviveoxider och
partiklar med minskade koldioxidutslipp som en positiv bieffekt.

% Naturvardsverket, 2017. https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Klimat/Tre-satt-att-
berakna-klimatpaverkande-utslapp/Snabbstatistik-nationella-utslapp-av-vaxthusgaser-ar-2016/.
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Avgasbilarna kommer dirmed att bli allt mer sillsynta i stadskdrnorna och
trafiken kommer att elektrifieras 1 manga stider, samtidigt som biogasen

fortsatter att vara ett bra alternativ.

For att astadkomma en fossilfri transportsektor dr en omfattande
teknikutveckling inom transportomradet en forutsittning. Elektrifierade
transporter, anvindningen av biodrivmedel och utvecklandet av sjalvkérande
fordon ir nagra inslag som kommer att spela avgorande roll i omstillningen
till fossilfrihet.

5.2 Elbilar

Elbilen har manga férdelar. Férutom minskat trafikbuller avger elbilar inga
avgaser och om elen kommer fran férnybara killor ar utslippen mycket laga.
Men framfor allt 4r den mer energieffektiv dn andra alternativ. Elbilens
snabba utveckling hinger nidra samman med prisraset pa batterier och
fornybar elproduktionsteknik, inte minst solceller.

Priser pa bilbatterier har halverats pa tva ar?® och fortsitter prisfallet i samma
takt dr det inte langt kvar tills elbilen blir konkurrenskraftig med bensin- och
dieselbilar. De flesta bilméirken kommer ocksa inom ett par ar ha elbilar med
en rickvidd pa éver 40 mil.

Trots den snabba utvecklingen kommer inte elbilens intdg att ensamt minska
utslappen fran transporterna med 70 procent till 2030. Men tillsammans med
6kad anvindning av biodrivmedel och klimatsmart stadsutveckling dr det en
del av 16sningen som gor malet mojligt att na.

Tringselproblemen och det faktum att bilarna upptar dyrt gatuutrymme kan
emellertid inte 16sas av elbilar. Daremot kan eldrivna taxibilar med eller utan
forare var en del av l6sningen. En bil som i praktiken tar upp tva
parkeringsplatser och star still cirka 90 procent av sin livstid passar inte in 1
den moderna staden.

5.3 Gang, cykel och kollektivtrafik framfor biltrafik

For att na malet att utslippen fran Sveriges transporter ska minska med 70
procent till 2030 behover det totala trafikarbetet minska med 10-20

2 Bloomberg New Energy Finance 2017. Battery prices are falling fast.
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procent.’® Trots att elbilen nu bérjar bli allt mer konkurrenskraftig och att
inblandningen av biodrivmedel 6kar ricker det inte dnda fram. Forra aret
saldes fler bilar 4n nagonsin varav endast 0,8 procent utgjordes av elbilar.
For att na malet beh6vs ambitiosa atgirder for att minska bilikandet och
istallet fa manniskor att valja cykel eller kollektivtrafik.

5.3.1 Skattefri cykelférman

Cykel kan ofta vara det snabbaste och enklaste sittet att ta sig fram pa. Det
ar ett samhillsekonomiskt effektivt firdsatt som ger positiva effekter pa bade
hilsa och milj6. Cykelinfrastruktur dr dessutom billigare och mindre
platskrivande dn infrastruktur fér motorfordon och svenska kommuner
bygger nu ut cykelvdgar 1 snabb takt?. Att underlitta cykling till och frin
arbetet har dirmed positiva effekter pd savil miljo, stadsutveckling och hilsa.

Cykelpendlingen i1 Sverige minskar3®. I den nyligen presenterade nationella
cykelstrategin  finns forslag pa bland annat édndrade regler och
planeringsforutsittningar men ytterligare atgiarder beh6vs for att stimulera ett
okat cyklande. Ekonomiska styrmedel och incitament dr en viktig del i
arbetet for att fa fler att arbetspendlare att vilja cykel eller kollektivtrafik
framfor bilen till och frin arbetet. Okad cykling ger samhillsekonomiska
vinster tack vare minskade utslipp, positiva hilsoeffekter, minskad tringsel
samt 6kade mojligheter att planera stider mer yteffektivt.

For att arbetspendlingen med cykel pa allvar ska kunna konkurrera med
bilen behover den jamstillas dven ur formanssynpunkt. Genom att inféra en
skattefri cykelférman blir det mojligt for arbetsgivare att exempelvis
subventionera inkép av cyklar, leasingcyklar, utrustning och arlig
cykelservice. Férmanen skulle till exempel kunna inordnas i dagens regelverk
tor personalvardsférmaner under motion och friskvard.

For att 6ka mojligheterna och incitamenten for fler att vilja cykeln som
tairdmedel till och fran arbetet bor Skatteverket fa i uppdrag att ta fram ett

% Trafikverket 2016. Atgarder for att minska transportsektorns utslapp av véaxthusgaser - ett
regeringsuppdrag. Rapport 2016:111.

L Bil Sweden 2017. http://www.bilsweden.se/statistik/nyregistreringar.
% Kommun- och landstingsdatabasen 2017. Cykelvag i kommunen, total, meter/inv. http://www.kolada.se/.

% Trafikanalys 2015. Cyklandets utveckling i Sverige 1995-2014 — en analys av de nationella
resvaneundersdkningarna. Rapport 2015:14.
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forslag pa hur dagens regelverk kan forindras sa att arbetsgivare kan ge sina
anstallda en skattefri cykelforman.

Potentialen for att en skattefri cykelforman formar fler att borja cykelpendla
ar stor. Enligt Trafikverket finns 110 000 personer i Stockholm som idag
pendlar med bil bor pa ett sidant avstind att bilresan kan ersittas med en
cykelresa™. Om cykelforminen ingir i arbetsgivarens personal- och
friskvardsprogram kommer férmodligen fler malgrupper dn de som redan
cyklar idag att nas. En cykelférman mojliggdr dven for fler att fa tillgang till
kvalitetscyklar och elcyklar och kan dia na fler grupper av tinkbara
cykelpendlare da dessa cyklar innebir mojligheter att cykelpendla lingre
strickor.

5.4 Godstransporter

Idag sker huvuddelen av inrikes godstransporter med lastbil
Lastbilstransporter kan minskas genom mer effektiv logistik eller genom
overflyttning till andra trafikslag si som jirnvidg eller sjofart.?> Bittre
samordning av transporter i kombination med ruttplanering och 6kad
fyllnadsgrad kan kraftigt effektivisera godstransporter i stider.” Kommuner
har manga olika leverantorer och mottagande enheter vilket ofta innebir stor
potential att effektivisera och samordna varudistributionen. De flesta
kommuner som har samordnat varuleveranser har uppnatt saval minskade
kostnader som minskade vixthusgasutslipp samtidigt som trafiksikerheten
okat 1 och med farre leveranser.’” Samordnade transporter mellan privata
aktorer dr diremot svarare och kriver en mer samlad bild 6ver hur de
svenska godsflédena ser ut.®®

I foretags klimatredovisningar ingar ofta inte de kopta transporterna och
insatser ndr det giller dessa kan dirfér fa en betydande effekt pa
omstillningen till en fossilfri transportsektor. De flesta transportkopare
stiller redan idag minst ett miljorelaterat krav sa som krav pa utslappsklass,

* Trafikverket, 2015. Om gang och cykling, halsa och en hallbar utveckling, Rapport 2015:153.

% Trafikverket, 2015. Kunskapsunderlag och Klimatscenario for Energieffektivisering och begransad
klimatp&verkan. Rapport 2014:137.

% Trafikverket, 2015. Kunskapsunderlag och Klimatscenario for Energieffektivisering och begransad
klimatp&verkan. Rapport 2014:137.

¥’Sveriges Kommuner och Landsting, 2013. Samlade laster. Nyckelfaktorer for framgangsrik samordning av
godstransporter.

% Naringslivets Transportrad, 2016. Remissyttrande Trafikverkets inriktningsunderlag infér
transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-2029. N2015/4305/TIF.
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miljocertifiering eller férnybara drivmedel. Bade pengar och milj6 kan sparas
genom att inte kriva ondodigt snabba leveranser. Lingre leveranstider okar
mojligheterna for transportérerna att optimera sina logistikfloden. Nar det
giller langviga transporter 6kar dven mojligheterna till frakt med sjofart eller
jairnvig med storre flexibilitet 1 tidskraven.

5.4.1 Eco-bonussystem for minskade utslapp fran godstransporter

Overflyttning till fran vag till sjofart

Eco-bonussystem syftar till att flytta 6ver godstrafik fran vig till sjofart f6r
att minska utslippen av vixthusgaser och luftféroreningar. Eco-bonussystem
finns redan i Italien, Storbritannien och Norge. Systemen innebir att
transportkopare kan fa viss ersittning for den extra kostnad det kan innebira
att vilja sjofarten istallet for vigtransport av varor.

Att etablera nya sj6transportldsningar som en del av transportkedjan innebir
ofta Okade kostnader for transportkoparen. Genom att i ett tidigt skede
stbdja nya alternativa sjotransportlésningar och kompensera for de
merkostnader som dr férenade med dessa kan andelen godstransporter som
sker med sjofart istillet for pa vidg Oka. Detta kan ge flera vinster for
samhillet si som minskade utslipp av koldioxid, 6kad trafiksikerhet och
minskat slitage pa vagarna.®

Trafikanalys har presenterat ett regeringsuppdrag den 30 maj 2017 med
torslag pa hur ett Eco-bonussystem kan utformas i Sverige. De bedomer att
en Overflyttning fran vig till sjofart innebdr en halvering av
koldioxidutslippen for det transportarbete som flyttas oOver. Om
overflyttningen av godset sker fran lastbilar utan slip och om den sker till
fartyg som har ligre utslipp dn genomsnittet 6kar de positiva milj6effekterna
ytterligare och didrmed ocksa effektiviteten 1 systemet.*’

Overflyttning fran vag till jarnvag

Ett liknande férslag som Eco-bonussystemet finns aven for jarnvig, da kallat
miljokompensation. Kompensationen syftar till att frimja godstransporter pa
jarnvig av miljoskal och utgar fran att godstagen betalar en storre del av sina
externa kostnader, exempelvis miljokostnader, dn vad lastbilstrafiken gor.

* Trafikanalys 2017. Eco-bonus fér sjofart — slutredovisning. Rapoort 2017:11.

“ Trafikanalys 2017. Eco-bonus for sjofart — slutredovisning. Rapoort 2017:11.
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Siadana kompensationer finns 1 Danmark, Italien, Storbritannien,
Nederlinderna, Osterike och Frankrike. Trafikverket bedémde i en rapport
frain 2015 att det finns goda forutsittningar for att inforliva en sadan
kompensation dven i Sverige*!.

5.4.2 Miljokrav vid upphandling av leveranser av varor och tjanster

Manga kommuner stiller miljokrav vid upphandling av firdtjanst eller
renhallning. Men vid upphandling av varor och tjinster, som utgdr en
betydligt storre del av kommunernas inkop, stills miljokrav pa transporterna
1 ligre utstrickning. Till stor del beror detta pa att manga upphandlare ir
osikra pa 1 vilken utstrickning det dr tillatet att enligt lagen om offentlig
upphandling stilla miljokrav pa transporten nir det inte ir sjilva transporten
som egentligen handlas upp.

En forutsittning for att stilla miljokrav pa transporter vid upphandling av
varor och tjinster ir att upphandlingskraven star i rimlig proportion till det
som handlas upp. Till exempel dr det fullt mojligt att stilla krav pa
transporterna nir ramavtalen omfattar ett omride som bedéms som
transportintensivt.*> Det innebdr att transporterna dr en viasentlig
forutsittning for att leverera det som handlas upp och antas utgbra en
betydlig del av leverantorens kostnader. Krav kan exempelvis handla om
miljokrav pa sjilva fordonen eller att leverantoren ska ha rutiner som ser till
att optimera rutter samt fyllnadsgrad i fordonen.

For att underlitta for kommuner och 6ka kunskapen om mojliga
transportkrav.~ som  kan  stillas 1 upphandlingsarbetet  bor
Upphandlingsmyndigheten fa i uppdrag att ta fram ett upphandlingsstéd om
hur miljokrav kan stillas pa transporter vid offentlig upphandling av varor
och tanster. Till exempel skulle det befintliga upphandlingsstodet
Kriteriebiblioteker?  kunna  kompletteras med nya  kriterier  for
transportintensiva avtalsomraden inom upphandling av varor och tjanster
eller att myndigheten genomfor seminarier eller utbildningar f6r att stotta
kommuner med att komma igang med kravstallandet och fa tips och rad.

“! Trafikverket 2015. Forutsattningarna for att miljskompensaera transporter p& jarnvag.

“2 VL Svenska Miljdinstitutet 2017. 10 reformer som underlattar kommuners miljo- och klimatarbete. PM
framtaget pa uppdrag av Fossilfritt Sverige. April 2017.

“ http://www.upphandlingsmyndigheten.se/kriteriebiblioteket/
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Kommuner ir en central aktor i arbetet med att utveckla krav och incitament
inom upphandling och inkép av varor och tjanster. Rad, riktlinjer och tips
om limpliga transportkrav i kommunala ramavtal skulle underlitta
upphandlingsarbetet f6r manga kommuner. Med mer kunskap om vilka krav
som fungerar i kommunala upphandlingar okar dven moijligheterna att
myndigheter samt kommunala och statliga bolag féljer efter. Aven privata
foretag kan inspireras av kommunala miljokrav pa transporter.

5.4.3 Eldrivna farjor

EU:s krav pa minskade utslipp av svavel- och kvivedioxider har inneburit
en vag av brinslebyten inom den svenska sjofarten som bade bidrar till
minskade utsldpp av luftféroreningar och vixthusgaser. En allt storre del av
sjofartstrafiken drivs nu av metanol och flytande naturgas som pa sikt kan
bytas ut till flytande biogas.**

Konkurrensen om svenska biodrivmedel dr dock stor och ska ricka till for
att ersatta fossila brinslen i langviga lastbilstransporter, sjofart och flyg i hela
EU. Firjor ar vil limpade for eldrift och behéver dirmed egentligen inte
konkurrera om biodrivmedlet. Firjor ér inte sa stora och har ofta en tidtabell
som gbr det litt att dimensionera batteriet och elmotorn. Strickan som
firjorna trafikerar dr begrinsad och forutsigbar och det finns tydliga
héllplatser med méjlighet till kostnadseffektiv elinfrastruktur f6r laddning.

For att na malet om att minska transporternas utslapp av vaxthusgaser med
70 procent till 2030 jamfort med 2010 krivs en fossilfri firjetrafik.
Batteripriserna har halverats de senaste tva daren och fortsatter att sjunka®.
Elfirjor ir energieffektiva, mindre halsoskadliga och snart inte sa mycket
dyrare dn konventionella firjor och bor dirfoér vara ett forstahandsval vid
Trafikverkets Firjerederis upphandlingar. Farjerederiet dr Sveriges storsta
rederi*® och ett sadant atagande skulle dirfér innebdra att omstallningen till
en fossilfri farjetrafik kan ske relativt snabbt.

For att  ytterligare o©ka forutsittningarna for elfirjor skulle en
skattenedsattning for landstrém 1 hamn som nu finns for storre fartyg
(bruttodriktighet 6ver 400) dven kunna ges till mindre fartyg. Det skulle da

4 Energimyndigheten 2017. Sjéfartens omstéllning till fossilfrihet. ER 2017:10.
“ Bloomberg New Energy Finance 2017. Battery prices are falling fast.

“ Trafikverket 2014. http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Sveriges-vagnat/Drift-av-farjetrafiken/.
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innebira 6kade incitament att investera i ny och renare teknik. Ett sadant
torslag finns dven 1 den sa kallade SOFT-rapporten som har tagits fram inom
ramen for ett regeringsuppdrag till Energimyndigheten.*’

“ Boverket, Energimyndigheten, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen, 2017.
Strategisk plan fér omstéllning av transportsektorn till fossilfrinet. ER 2017:07.
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6. Gron industri och bioekonomi

Mojliga insatser och atgirder:

e [I6r att staten ska kunna stotta de grona industriprojekt och
teknikspraing som behovs for att minska utslippen av
vixthusgaser och uppna ett fossilfritt samhille bor EU:s regler for
statsstod forandras.

e For att sakerstalla hallbart producerade biodrivmedel bor krav pa
klimatnytta och sparbarhet pa alla biodrivmedel inféras.

6.1 Grdnaindustriprojekt utvecklar Sverige

Utslippen av vaxthusgaser fran industrin har under de senaste 25 ar minskat
kraftigt men fortfarande utgér de omkring en tredjedel av utslippen av
vixthusgaser 1 Sverige. De storsta utslippen kommer frin jirn- och
stialindustrin, mineralindustrin samt raffinaderier.*8

Sveriges mal om att vara ett av virldens forsta fossilfria vilfiardslander ar inte
bara ett uttryck for ett klimatpolitiskt ansvar, utan ocksd en affirsidé for
Sverige. Men for att na dit krivs teknikspring och transformation av hela
ekonomin och ny utslippssnal och utslappsfri teknik till konkurrenskraftiga
priser behéver utvecklas. Satsningar bor ske inom strategiska omraden dir
Sverige kan bidra med tekniska l6sningar som kan anvindas dven i andra
linder. Satsningarna forutsitter dock tydliga och langsiktiga spelregler som
gor investeringarna konkurrenskraftiga.

Om de ritta politiska forutsattningarna ges kan industriprojekt utvecklas
snabbt och vara viktiga delar 1 den gréna industrialism som utvecklar Sverige.
Dessa tekniksprang underlittar den globala omstillningen vilket ocksa ir en
viktig anledning till att ett litet féregangsland som Sverige kan gora skillnad
globalt.

6.2 Fossilfritt stal

Sverige kan bli forst i virlden med att producera i princip fossilfritt stal.
Genom att byta ut kol mot vitgas som framstills av fornybar el kan Sveriges

“8 Naturvardsverket 2017. https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Klimat/Tre-satt-att-
berakna-klimatpaverkande-utslapp/Snabbstatistik-nationella-utslapp-av-vaxthusgaser-ar-2016/.
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totala koldioxidutslipp minska med hela tio procent. Med stéd av
Energimyndigheten har SSAB, LKAB och Vattenfall har skapat ett
gemensamt utvecklingsprojekt och enligt planen ska de fossilfria processerna
bérja anvindas kommersiellt ca 2035%. Ska det vara mojligt bor EU:s regler
for statsstod forandras, si att stater kan stotta de foretag som genomfor
stora tekniksprang och darmed bidrar till att minska EU:s totala utslipp av
vixthusgaser.

6.3 Batterifabrik

Bilbatteripriserna sjunker snabbare dn vintat och flera bilmarken siger att de
ska producera elbilar som gar lingre dn 40 mil till samma pris som dagens
dieselbilar redan 2020. For att detta ska vara mojligt behéver produktionen
av billiga batterier 6ka snabbt och en cirkulir ekonomisk affirsmodell som
omvandlar gamla bilbatterier till nya behover utvecklas. Att Oka
ateranvandningen av kobolt och litium 4r en viktig fOrutsittning for en
hallbar batteriproduktion.

Sverige har nu mojliget att skapa den storsta och mest hallbara
batterifabriken i Europa i sitt slag. Forutsittningarna ar unika i Sverige
genom att elen i sjilva fabriken kan vara 100 procent férnybar. For att 6ka
mojligheterna for Sverige att ta ledningen i omstillningen fran fossila
brinslen till batteridrift behovs ett nationellt program for att implementera
energilagring och bygga virldens forsta ’nationella smarta elnit”, vilket kan
astadkommas inom ramen for en ny modellstad, se avsnitt 1.2.4. Detta
tillsammans med Okade satsningar pa batteriforskning gor att Sverige kan
bidra till batteri- och elbilsutvecklingen bade pa kort och pa lang sikt.

6.4 Bioekonomi

Sverige har goda forutsittningar for att utveckla en mer biobaserad ekonomi.
Tillgingen pa ravaror dr god fran bade jord- och skogsbruk och
mojligheterna for nya produkter ir manga. Som exempel kan nimnas trad
som byggmaterial, bioplaster, textilier, djurfoder och brinslen.

For att fa fart pa den svenska bioekonomin krivs dock utveckling och
investeringar 1 ny teknik som 1 dagsliget dnnu ér tillrickligt beprovade eller
lonsamma. Forskning och utveckling pa biomaterial, textilproduktion,

“9 Energimyndigheten 2017. http://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2017/energimyndigheten-satsar-
stort-i-initiativet-for-en-koldioxidfri-stalindustri/.
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biokemikalier med mera pdgar men produkterna har dnnu inte natt
marknaden i nagon storre utstrickning. For att detta ska ske och
produkterna bli 16nsamma och konkurrenskraftiga behévs satsningar pa
storskaliga industrianlaggningar.

En 6kad andel biodrivmedel i transportsektorn dr en nédvindig del for att
klara en snabb omstillning till ett fossilfritt samhille. For personbilar
kommer si smaningom olika typer av eldrift att ta 6ver men for lingviga
lastbilstransporter, flyg, sjofart och arbetsmaskiner behdévs biodrivmedel
tormodligen dven i ett lingre perspektiv.

Idag importeras drygt 80 procent av de biodrivmedel som anvinds. I Sverige
har vi gott om skog och jordbruksmark och bér dirfor ha goda méjligheter
att vara sjalvforsorjande och dven exportera biodrivmedel. Genom att
exportera héllbart producerade biodrivmedel bidrar vi dven till att de globala
klimatmalen kan nas.

Det finns dirfér potential for byggandet av ett antal bioraffinaderier som
framstiller biobaserad diesel och bensin. Inférandet av reduktionsplikt ger
stabila spelregler, mojliggér for en vaxande marknad och dirmed dven
investeringar i raffinaderierna.

6.4.1 Biodiesel fran hallbara ravaror

Den svenska efterfraigan pa biodrivmedel 6kar och 2016 var ndstan 19
procent av det drivmedel som sildes fossilfritt. Det storsta bidraget
kommer fran biodieselbrinslet HVOS!L. Den oOkade efterfrigan pa billig
biodiesel leder nu till en 6kad anvindning av diesel som framstallts av
palmolja och dess restprodukt PFAD>2. Odling och produktion av palmolja
innebar ofta skovling av tropiska skogar och déirmed till forlust av biologisk
mangfald och klimatférindringar.

For att HVO ska vara ett trovirdigt och langsiktigt alternativ till fossila
brinslen dr det mycket viktigt att det framstills pa ett hallbart sitt med
héllbara ravaror. Genom generellt 6kade krav pa klimatnytta och sparbarhet

50 Energimyndigheten 2016. http://www.energimyndigheten.se/statistik/transport/.
! Hydrerad vegetabilisk olja.

%2 palm fatty acid distillates.
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pa alla biodrivmedel bor anvindningen av palmolja och PFAD i drivmedel
kunna forhindras.
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7. Finansiering och investeringar

Mojliga insatser och atgirder:

e FI6r att finansiera och styra investeringar till samhillsnyttiga
projekt behovs garantier pa avkastning for investerarna. Pa
liknande sitt som de statliga exportkrediterna fungerar skulle
staten kunna ge ut statliga garantier och pa sa vis garantera en lig
risk f6r dessa nédvindiga investeringar.

7.1 Finansiering

Det krivs omfattande investeringar for att stilla om till ett fossilfritt
samhille. Nya projekt med ny teknologi férknippas med osikerheter kring
framtida avkastningar innan de dr etablerade pa marknaden. Behovet av
finansiering ar stort men for att hitta investerare krivs ofta langsiktig och
stabil efterfragan pa stora volymer vilket dr svart for nya projekt att utlova.
Det beh6vs darfor langsiktighet och ekonomiska verktyg som underlittar for

investerarna att satsa utan att behova ta for stora risker.

Det saknas idag resurser for att till exempel bygga ut kollektivtrafik och
framstilla fossilfritt stal. Det dr dock inte brist pd kapital och en avgérande
friga dr hur man kan underlitta f6r kapital att hitta till de hallbara och
nodvindiga investeringarna. Exempelvis soker pensionsfonderna som
forvaltar nirmare 5000 miljarder kronor> efter trygga hallbara investeringar
med lag risk.

Obligationer har anvints vid finansiering av stora samhallsnyttiga projekt
sedan linge. Exempelvis sd finansierades jirnvagsbygget genom
statsobligationer som innebar en granterad rinta for koparen pa nagra
procent. Nu vixer marknaden och intresset f6r grona obligationer snabbt.
De bade garanterar en viss siker avkastning samtidigt som pengarna
oronmarks for att finansiera satsningar pa hallbara projekt. Det genomfors
en mingd offentliga, grona projekt som skulle kunna finansieras genom
grona obligationer. Regeringen har darfor tillsatt en sirskild utredare som ska
undersoka hur marknaden kan utvecklas for att underlitta investeringar som

3 pensionsmyndigheten 2017. Sveriges pensioner 2005-2015. Inkomstgrundad allman pension,
tjanstepension och avdragsgill privat pension.
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krivs for ett mer héllbart samhille. Uppdraget ska redovisas den 15
december 2017.54

Omstillningen till ett fossilfritt samhille ar nodvindig och insikten om
vikten av hallbara investeringar for att de pa sikt ska vara lonsamma vixer.
Potentialen att investera i l6nsamma samhaillsekonomiskt viktiga projekt dr
stor. For att finansiera och styra investeringar till hallbara projekt behovs
dock garantier pa avkastning for investerarna. Detta skulle kunna uppnas
genom att staten gar in som borgenir och pa si vis garanterar en lag risk for
dessa investeringar. Konceptet skulle kunna utformas pa liknande sitt som
dagens exportkrediter dir staten gar in och stoder svensk export genom olika

typer av garantier.

7.2 Fossilfria placeringar

Ett fossilfritt samhalle dr inte férenligt med verksamheter som forvirrar
miljotillstandet 1 virlden och didrmed inte heller med kapitalplaceringar i

dessa verksamheter.

Svenskarnas kapital dr till stor del placerade i1 sparande pa banken, i fonder
eller forsakringar. Bankerna investerar 1 sin tur detta kapital i de globala
finansmarknaderna vilket i manga fall innebér fossila investeringar. 1 en
undersokning gjord av Virldsnaturfonden WWEF ar 2015 var 70 procent av
svenskarna intresserade av att placera sina pengar i en portfolj med hallbara
investeringar och klimatsmarta fonder.>

De senaste aren har intresset for hallbara investeringar Okat och allt fler
viljer att divestera, det vill sidga aktivt vilja bort vissa investeringar.
Borsindexforetaget MSCI har analyserat avkastningen mellan bolag som valt
att divestera fran fossila brinslen jamfort med de som investerat i fossila
brinslen. Mellan november 2010 och april 2017 har investerare som
divesterat fatt en genomsnittlig arlig avkastning om 13,3 procent per ar
medan de som inte divesterat fatt en avkastning pa 12,3 procent. En
anledning 4r det laga oljepriset men dven édren innan oljepriset sjonk var de
fossilfria fonderna 6verlagsna.>®

5 Dir. 2016:109. Grona obligationer.

% WWF 2015. Earth Hour Klimatbarometer 2015. Opinionsundersdkning genomférd av Cint/WWF. Februari
2015.

% MSCI 2017. The MSCI ACWI ex Fossil Fuels Index (GDP).
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I PPM-systemet ses en markant 6kning av milj6- och etikmarkta fonder, fran
10 procent ar 2008 till 23 procent ar 2015. Enligt Pensionsmyndigheten har
de hallbara fonderna uppvisat en hogre genomsnittlig avkastning de senaste
tre aren 4n 6vriga fonder.>’

57 Pensionsmyndigheten 2016., Statistik 6ver hallbara fonder inom premiepensionen.
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