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Forord

Sverige har som mal att utsldppen av véxthusgaser ska
na netto-noll senast ar 2045. Nu tas avgdrande steg for
att gora verklighet av denna vision genom att ett antal

branscher presenterar sina fardplaner for klimatneutral

konkurrenskraft.

Processen &r unik pa det sattet att branscherna frivilligt
tagit fram planer pa hur de ska bli klimatneutrala till &r
2045. De féreslar dven vilka beslut som behdver fattas
av regering och riksdag foér att malen ska nas, men kan-
ske viktigast av allt ar att de visar upp hur omstéllningen
ger konkurrensmassiga foérdelar och mojligheter.

Det ar just denna logik som kan bli Sveriges viktigaste
klimatexport. Vi kan visa andra lander att det inte ar

en uppoffring att bli klimatneutrala utan en chans till
utveckling och nya affarsmojligheter. Det ar precis vad
som behovs i en varld dar manga lander & mer radda for
samhallsférandringen an klimatférandringen.

Petroleum- och biodrivmedelsbranschen ar en av de
branscher som kanske &r viktigast fér omstéliningen da
manga av de produkter som man utvecklar, tillverkar och
levererar ar nédvandiga for mobiliteten i samhallet och
kan méjliggdra att andra branscher lyckas i sin omstall-
ning till klimatneutralitet med bibehallen konkurrens-
kraft. | denna fardplan beskrivs hur transformationen ska
ga till, vilka férutsattningar som kravs, hur évergangen
till hallbara, férnybara drivmedel ser ut och hur klimatav-
trycket fran verksamheten ska reduceras.

Fardplanerna har tagits fram inom ramen for regeringsi-

nitiativet Fossilfritt Sverige. Respektive bransch ar sjalva
agare av fardplanens beréattelse och de krav pa politik
som ska moéjliggéra genomfdrandet. Fossilfritt Sverige
har samarbetat med branschen pa olika satt for att stot-
ta dem i framtagandet av fardplanen.

Tillsammans bildar fardplanerna ett »Sverigepussel«
som visar hur Sverige ska kunna bli klimatneutralt sam-
tidigt som valfarden 6kar. De visar ocksa vilka omraden
som é&r kritiska i omstallningen och vilka l6sningar som
maste fram for att fardplanerna ska ga ihop. Fardplaner-
na utgdr grunden fér hur Sverige ska nd malet om netto-
nollutslapp av vaxthusgaser senast 2045 och darigenom
ocksd inspirera andra lander att folja efter.

&

»
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Sammanfattning

EN VARLDSLEDANDE BRANSCH
SOM VILL OKA TEMPOT

Utgdngspunkten &r att visa hur den svenska petro-
leum- och biodrivmedelsbranschen, tillsammans med
ovrigt naringsliv, politik och samhéalle gemensamt

kan skapa ett klimatneutralt och konkurrenskraftigt
Sverige. Koldioxidutsldppen frdn petroleum- och bio-
drivmedelsbranschens processer och produkter som
saljs till konsumenter och féretag i Sverige uppgar till
25 miljoner ton, vilket &r ca 50 procent av Sveriges
totala vaxthusgasutslapp. Branschens egen energi-
och klimatpaverkan fran produktion och distribution
motsvarar cirka en tiondel av de totala utsldppen fran
drivmedelsanvéandningen, och cirka 90 procent av kli-
matpaverkan uppstar vid anvandningen av branschens
produkter. Den svenska petroleum- och biodrivmedels-
branschen har under 1&dng tid varit varldsledande i att
finna nya, hallbara I6sningar, effektivisera raffinaderier
och anldggningar och att ersatta fossilt med férnybart
dar det ar mojligt. Med ratt politiska forutsattningar
kan tempot 6ka.

OKAD EFTERFRAGAN PA FORNYBARA
PRODUKTER OCH MINSKAD PA FOSSILA

Alla hallbara |6sningar kommer att behdévas nu ochi
framtiden for att nd klimatmalen. Det finns omraden
dar omedelbar elektrifiering ar att féredra och det finns
omraden dar biodrivmedel spelar en viktig roll under en
overskadlig tid eller dar biodrivmedel utgér ett fullgott
slutmal.

Biodrivmedel och syntetiska drivmedel, som gar att an-
vanda i fordon med férbranningsmotor, ar ett kostnads-
effektivt satt att minska vaxthusgasutslapp, och skapa
omedelbara utslappsreduktioner.

Den gradvisa 6ékningen av férnybara produkter i Europas
drivmedel kommer att stélla stora krav pa dkade
volymer av hallbara férnybara produkter. Nar storre
EU-lander &kar kraven pa koldioxidreduktion stiger
efterfrdgan pa férnybara komponenter drastiskt.

STORPOTENTIALI FORNYBARA
DRIVMEDEL

Ravaror som idag anvands fér biodrivmedel &r till exem-
pel tallolja, raps, animaliska restprodukter samt matolja
och matlagningsfett fran livsmedelsindustrin. Tre fjar-
dedelar av den globala biodrivmedelsproduktionen pa
150 Mm3 (2017) utgors av etanol. Sverige producerar
etanol med mycket goda miljdegenskaper av grédor
sasom vete, majs, sockerbetor samt livsmedelsrester och
spannmal.

Medlemsféretagen i branschen investerar kontinuerligt i
forskning och utveckling om férnybara drivmedel, effek-
tivare raffinaderier med battre klimat- och miljoprestan-
da och att finna en stérre hallbar rdvarubas for produk-
tion av flytande drivmedel.

Genom stora investeringar i Sverige och utomlands
beddms medlemsféretagens produktion av férnybara
drivmedel komma att véxa fran idag 4 Mm? till 10-12
Mm? (90-110 TWh) fére 2030. Pa langre sikt kommer
branschen att ytterligare fordubbla produktionen. En
betydande del av detta har en vdxande internationell
marknad.

Manga andra framtida ravaror undersoks, exempelvis
atervunnen plast och alger. Man utvecklar dven proces-
ser fér att kunna anvénda lignin, sagspan och cellulosa.
Branschen ser koldioxid som en viktig framtida ravara,
vilket &r en uppfattning som delas av kemiindustrin ge-
nerellt.

INFANGNING, ANVANDNING OCH
LAGRING AV KOLDIOXID GER
KLIMATNEUTRALA PROCESSER

Svenska producenter av drivmedel fangar sedan flera ar
betydande volymer koldioxid fran etanolproduktion, vil-
ket bland annat bidrar till 6kad klimatprestanda for eta-
nolen. Koldioxiden férvatskas till kolsyra och anvands i
olika industriapplikationer (CCU). | framtiden kan lagring
i berggrunden (CCS) eller andra platser bli aktuell.

Under varen 2020 uppférs en demonstrationsanlagg-
ning for att fadnga in koldioxid och fér att visa pa kapaci-

SAMMANFATTNING
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teten att minska anldggningens utslapp av vaxthusgaser,
samt hur en fullstandig vardekedja fér CCS kan skapas.
Ambitionen &r att fa fram fullskaliga CCS-anldggningar
for koldioxidinfangning vid ett flertal raffinaderier.

INTE BARA DRIVMEDEL

Av all fossil réolja som anvands gar cirka 95 procent till
drivmedelsproduktion och 5 procent till produktion av
bitumen samt bas- och andra specialoljor. | sin huvud-
sakliga anvandning som bindemedel i asfalt ar bitumen
100 procent ateranvaéndningsbart. Utvecklingen av
icke-fossila ersattningsravaror fér bitumen ligger fort-
farande pa férsdksstadiet. Fér isoleroljor och basoljor
finns vissa férnyelsebara alternativ men effektiviteten
hos de oljor som &r baserade pa fossil ravara &r framgent
en forutsattning for den beraknade 6kningen av samhal-
lets elektrifiering.

BRANSCHENS ATAGANDEN

¢ Klara de klimatpolitiska malen till 2030 och 2045 -
Investera, utveckla, producera och distribuera driv-
medel som efterfrdgas av konsumenter, naringsliv
och offentligt samhalle, for att klara 70-procents-
malet fér transportsektorn till 2030 och klimatneu-
tralitet senast till 2045.

Skapa hallbar mobilitet - Sékra svensk valfard

och konkurrenskraft genom att skapa ekonomisk,
hallbar och trygg mobilitet med I6nsamhet i hela
branschens vardekedja. Detta inkluderar vagar,
flygplatser, hamnar samt anlaggningar for eltrans-
mission.

Gobra sin egen verksamhet klimatneutral - Att
investera och arbeta for att branschens egen
verksamhet i form av depaer, logistik och mark-
nadsplatser till 2030 ska bli klimatneutrala. Detta
innefattar aven egen férnybar produktion av el.

Minska klimatavtrycket i produktionen - Genom
omstallningar och investeringar i raffinaderier och
produktionsanlaggningar for drivmedel, uppfylla
dagens hdga miljdkrav samt vidareutveckla detta
for att minska klimatavtrycket fran sin egen pro-
duktion.

Tillhandahalla de produkter som efterfrdgas - Att
erbjuda konsumenter och andra samhaéllsaktorer

(transportsektorn inklusive flyg och sjéfart) bio-
drivmedel och férnybar el, i den takt som respekti-
ve bransch efterfrégar och lagstiftning pakallar.

Bidra med kompetens och kunskapsspridning -
Bidra i omstéliningen till ett hallbart samhélle
gentemot politiker, konsumenter, kunder och
medlemmar och informera om hur olika beslut
paverkar klimatnyttan.

Bidra med ett globalt perspektiv pa klimatnytta
och klimatmal - Samverka med globala organisa-
tioner och natverk sasom ACEA, WEC, FuelsEu-
rope fér att &ven utifran ett globalt perspektiv na
klimatmalen pa ett effektivt satt. Samverka med
svenska politiker och myndigheter nar det géller
arbetet for internationella éverenskommelser.

Forska och utveckla for klimatneutralitet 2045 -
Att bibehalla och vidareutveckla svensk spetskom-
petens och bedriva forskning och utveckling som
ett led i att uppna klimatneutralitet till 2045.

UPPMANINGAR TILL POLITIKEN FOR ATT
UNDANROJA HINDER

Den omstallning som nu kravs ar den stérsta i bran-
schens historia. Ett smidigt genomférande kommer gyn-
na branschen pa den internationella marknaden och hela
Sveriges mojligheter att na klimatmalen. Riksdag och re-
gering behover nu ta avgdrande beslut for att detta ska
bli verklighet. Branschens krav pa politiken &r darfor:

1. Ta storre plats i Europa och ge Sverige mer infly-
tande pa den europeiska arenan.

. Sakerstall teknikneutralitet och l1&ngsiktighet i
styrmedlen fér energi till transporter och tillsatt en
Biodrivmedelskommission.

. Férenkla regelverk och handlégg tillstdndsérenden
snabbare.

. Ta fram en nationell plan fér beredskap och driv-
medelshantering.

SAMMANFATTNING
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1. Inledning

Utgadngspunkten foér fardplanen &r att visa hur den
svenska petroleum- och biodrivmedelsbranschen, till-
sammans med ovrigt naringsliv, politik och samhalle,
gemensamt kan skapa ett klimatneutralt och konkur-
renskraftigt Sverige.

Med klimatneutralt menas en verksamhet som inte har
nagra nettoutsldpp av vaxthusgaser till atmosfaren och
att hégst 15 procent kompenseras genom komplette-
rande atgarder. Denna definition dverensstadmmer med
Sveriges klimatlag (se aven ISO 14021).

Konkurrenskraftigt betyder att Sverige kan konkurrera
med andra l&nder, att féretag i Sverige kan fortsatta
att vara Idbnsamma samtidigt som valfarden foér
medborgarna utvecklas.

VISION

* Baserat pa behovet av hallbar mobilitet ska bran-
schen erbjuda produkter och [6sningar som maoj-
liggor ett klimatneutralt och konkurrenskraftigt
valfardssamhalle innan 2045.

e Branschen skall erbjuda produkter och |6sningar
som skapar goda foérutsattningar for att nd malet
om att inrikes transporter ska minska sin klimat-
paverkan med 70 procent till 2030 jamfort med
2010.

e Branschens forskning, utvecklings- och investe-
ringsplaner kommer att mojliggéra kraftigt 6kande
produktion av biodrivmedel som framstélls av hall-
bara ravaror och marknadsférs bade i och utanfoér
Sverige.

PROCESSEN

Fardplansprocessen har varit dppen och transparent.
Politik, myndigheter, organisationer och féretag har
medverkat och kommit med vardefulla inspel. Fardpla-
nen utgor ett kvalificerat underlag av branschens béasta
beddmningar, officiella utredningar, internationell och
svensk forskning, fakta och framtidsvisioner som maijlig-
go6r omstallningen till klimatneutrala |[&6sningar for driv-
medel och évriga oljebaserade produkter.

Fardplanen ar en av flera inom ramen fér Fossilfritt Sve-
riges arbete med »fardplaner for klimatneutral konkur-
renskraft«, dar svenska branscher definierar sina atag-
anden och krav.

Internationella jamforelser visar att den svenska petro-
leum- och biodrivmedelsbranschen har en ledande roll
i klimatomstaliningen, bade i Europa och globalt. Den
ledande positionen har mdjliggjorts genom omfattande
forskning och utveckling, framsynta medlemsféretag
och goda tekniska och ravarumaéssiga férutsattningar

i Norden. Nu kan branschen med denna stabila grund
fortsatta arbetet for en klimatneutral framtid.

Fardplanen &r en framtidsutblick med fokus pa hur bran-
schen kan bidra till att na de klimatpolitiska malen och
klimatneutral konkurrenskraft till 2045. Det finns en stor
enighet, vilja och engagemang i branschen att stalla om
och skapa samhallsekonomiska férdelar med att anvan-
da hallbara, flytande drivmedel. Branschen ser detta
som en viktig del i att nad de svenska och internationella
klimatmalen.

Sverige ska ga fére i klimatomstallningen och fardplanen
ska ge svenska politiker och myndigheter konkreta un-
derlag for att paverka resten av Europa och vérlden att
se den potential som anvéandning av hallbara biodrivme-
del innebar.

Hoéga ambitioner kraver stark politisk stabilitet avseende
styrmedel, badde pa nationell och europeisk niva. Med
fardplanen uppmanas politiken att med styrka stddja
hallbar mobilitet baserad pa en mangfald av tekniska
|dsningar, bade i Sverige och internationellt.

Utgangspunkten fér planen &r att anvdndningen av
fossila produkter maste minska kraftigt. Fossila rdvaror
kommer dock, under éverskadlig tid, fortsatta att vara
basen for bitumen foér bland annat anvandning i asfalt,
isoleroljor i el-transformatorer och andra specialoljor
eftersom det fér ndrvarande inte finns nadgra mer om-
fattande fornybara alternativ. Det ar vart att betona att
dessa produkter i sin anvandning inte férbranns, och helt
eller delvis kan ateranvandas.

INLEDNING
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Fardplanen beskriver éversiktligt branschens utveckling
flera decennier framat, och manga delar &r fortfarande

i ett intensivt och kapitalkravande forsknings- och ut-
vecklingsstadium.

Branschen har inte radighet éver nédvandiga beslut
kring tillstandsprocesser, prévningar av nya anldggning-
ar samt regelverk i EU och Sverige som paverkar majlig-
heterna till en snabb och kostnadseffektiv omstallning.
Det ar darfoér av yttersta vikt att hela samhallet bidrar for
att klara omstallningen och fér att na klimatmalen. Detta
ar ett svenskt lagarbete, som dven i hdg grad inkluderar
internationella regelverk.

N&rliggande fardplaner, som ingétt i underlaget, ar fram-
tagna av ett flertal industri- och transportbranscher samt
skogs- och jordbruksnaringen. | dessa fardplaner utgor
behovet av mobilitet drivkraften i verksamheten och
atagandet att bli fossilfria baseras pa standigt dkande till-
gang till prismassigt konkurrenskraftiga biodrivmedel.

Branschen ar en integrerad del av Sveriges krisbered-
skap och totalférsvar och samhallet staller specifika krav
pa tillhandahallande av flytande drivmedel, bl.a. genom
beredskapslager. Denna resurs ar helt avgérande for
mobilitet och reservkraft vid kriser och hojd beredskap.

Fardplanen utgar fran Energimyndighetens reduktions-

pliktsscenario.

"Kontrollstation 2019 fér reduktionsplikten ER 2019;27

INLEDNING
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2. Nuldagesbeskrivning

SPBI? &r en branschorganisation som féretrader de sju
medlemsféretag som star bakom fardplanen. De repre-
senterar en omfattande verksamhet for att importera,
raffinera, producera och distribuera produkter. Detta
mojliggdr mobilitet fér ca tta miljoner vagfordon samt
flygplan, fartyg, arbetsmaskiner, elverk, uppvarmnings-
och elproduktionsaggregat samt bitumen fér asfaltsbe-
laggningar, basoljor fér smoérjning och transformatorol-
jor till elnatet.?

Branschens huvuduppgift dr att med hallbarhet
och bibehallen konkurrenskraft klara mobilitet
idag och i framtiden.

| Sverige ar branschen av stor betydelse fér hela samhal-
let med en omséttning pa val éver 300 miljarder kronor
per ar. Vidare har branschen en export som naérmar sig
80 miljarder kronor, vilket motsvarar tva tredjedelar av
skogsindustrins export. Branschen svarar fér 47 miljar-

der kr i skatteuppbérd fran drivmedelskunderna. Detta
utgodr en stor del av Sveriges totala punktskatter® pa 130
miljarder kr.°

Branschen har 3 000 marknadsplatser. Ravarubasen

for framstéllning av férnybara drivmedel méjliggor
betydande inkomster for skogs- och jordbruksnaring,
starker dven dessa branscher och bidrar till utvecklingen
av gréna jobb i hela Sverige. Samtidigt ar branschen en
viktig aktér i den vaxande cirkuldra omstéllningen, dar
produktion av biodrivmedel baserat pa restprodukter
fran skogen och avfall och restprodukter fran slakterier,
livsmedelsindustri, handel och restauranger ar en del av
atervinningsindustrin.

Branschens vardekedja bestar av en hallbar och val
fungerande infrastruktur som har anvants for fossila
produkter, och nu i 6kande grad anvands fér férnybara,
flytande produkter.

BRANSCHENS VARDEKEDJA

EU-ETS

® Drivmedel @ Olja/Bitumen

Reduktionsplikt

0

Trading

Transport

Ravaror Produktion

3

raffinaderier

2

raffinaderier

Trading
Transport

>10 000

Reservkraft "
foretag

S
Transport

80
transport
jelelely}

olijehamnar depaer

v stationer

540
tankbilar

5

depaer  gjiehamnar

Stater Global Marknad Produkt-mix Global & regio- Lagring Vagtransport Marknadsplat-
Olja Ledtider FoU nal Marknad Beredskap Narhet till ser
Skog/grédor Politik, Kapacitet Transportvagar marknad Produkt- &
QOdling ekonomi, ETS Infrastruktur service
Avfall sakerhet Nérhet till Totalférsvar Lokala
Rester Valuta ($) marknad Landsbygd &
FoU stad

2SPBI ar en forkortning av Svenska Petroleum- och Biodrivmedel Institutet
3Transportstyrelsen

samt SPBI Service AB.

4Punktskatt, utgodrs av alkohol, avfall, energi, kérnkraft tobak, drivmedel med flera.

5 Ekonomistyrningsverket

NULAGESBESKRIVNING
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FAKTA OM BRANSCHEN KLIMAT OCH MILJOMAL
Faktaruta om petroleum- och biodrivmedelsbranschen® e Europeiska radet har i december 2019 beslutat om
klimatneutralitet med bibehallen konkurrenskraft
Antal marknadsplatser 3000 st till 2050.

(manga automatiserade)

o Ar 2020 skall utsldppen av vaxthusgaser ha mins-
Raffinaderier (SPBI:s 9 st kat med 20 procent jamfért med 1990, samtidigt
medlemmar) som energiférbrukningen skall sénkas med 20

S el duk AN . procent. Av den totala energianvédndningen ska 20
iodrivmedelsproduk- ilioner m

i procent vara fornybar. Andelen férnybart i trans-
tion (SPBI:s medlemmar)

portsektorn skall enligt RED |7 uppga till 10 pro-

Omsittning 300 Miljarder kr cent pa energibas 2020, baserat pa energibas.

Exportvarde 80 Miljarder kr Malet i RED lI8 innebér att 14 procent (pa energibas) ska
vara férnybart inom transportsektorn ar 2030. Multipel-

Sysselsattning direkt 10 000 berakning far tillampas i vissa fall. Férnybar el till fordon

L . i skall multipliceras med fyra samt férnybara biodriv-
Sysselsattning berdrda i 1000 000

i medel till flyget och sjéfarten skall multipliceras med 1,2.
omvaérlden

Vad galler avancerade biodrivmedel till transportsektorn

Punktskatteuppboérd (en- 47 Miljarder kr far medlemsstaten vélja om man vill 1ata drivmedelsleve-

ergi- och koldioxidskatt) rantéren multiplicera mangden med 2. Det kan bli olika

tilldAmpningar i olika delar av EU.

KOMPLEX VERKSAMHET

Forutsattningar

..................................... K||matp0||t|ska mél i Sverige ..................................... .

Distribution/natverk
Depaer/logistik

Kvalitet
pJepuels

Export

Produktion

TSP EU 1eQeIVEIK oo ooeotomooe e

Jodw|

Branschens ramverk innebér regleringar pa flera nivaer dar svenska regler dven styrs av EU och internationella regler.

6] Sverige om inte annat anges
7RED |, Renewable Energy Directive, Férnybartdirektivet 2009/28/EU
8RED Il, Renewable Energy Directive, Férnybartdirektivet 2018/2001/EU
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e Direktivet faststalldes i december 2018 och ska
vara implementerat 2021-06-30.

o Gemensamt mal fér EU fér férnybart inom hela
energiomradet ar 32 procent fér 2030. Sveriges
atagande fér férnybart ar 49 procent®. Vért att no-
tera att EU har stora fossila sektorer som eldnings-
olja fér uppvarmning och kylning kvar att ersatta,
dar Sverige redan stallt om.

e Sveriges riksdag har antagit en klimatlag som stal-
ler betydligt hardare krav &n EU:s klimatmal. Riks-
dagen har beslutat att utslappen av vaxthusgaser
fran inrikes transporter, utom flyg, ska minska med
70 procent till &r 2030 jamfért med ar 2010.

e Ar 2040 ska den svenska elférsérjningen vara helt
fornybar, &r 2045 ska Sverige ha netto noll utsldpp
av vaxthusgaser.

Andra exempel pa rambetingelser som branschen fér-
haller sig till
e Svenska lagar avseende bland annat naringsfrihet,
plan och bygg, miljo, arbetsratt, konkurrensratt,
aganderatt och konsumentskydd samt lagar och
bestammelser som berdr totalférsvaret.

e EU-direktiv som implementerats i svensk lagstift-
ning inom enerdgi, transport, skatt, rattsskydd, ke-
mikalier, klimat och miljé med mera.

¢ Internationella éverenskommelser och konventio-
ner som beslutats/ratificerats av svensk riksdag
och regering.

e Standarder och industrispecifika regler maste fol-
jas for att klara halsa-, miljo-, sdkerhets- och funk-
tionskrav sasom exempelvis drivmedelsstandarder
for motordrift.

BRANSCHENS KLIMATARBETE

Branschen i Sverige gar fére andra lander i madnga av-
seenden och har en ledande internationell roll i klima-
tarbetet. Sveriges anvandning av férnybara drivmedel

och el &r i téten internationellt, pd samma s&tt som var
sakerhet pa vagarna &r av internationell toppklass. D&
fordonsindustrin &r global maste alla produkter félja
standardspecifikationer, bland annat for att sakra halso-
och miljokrav’® samt dvriga tekniska parametrar, vilket
ar av stor vikt pa en féorhallandevis liten fordonsmarknad
som Sverige.

Branschens dkade insatser fér koldioxidinfangning CCS
(lagring) och CCU (anvandning) ar av stor betydelse fér
klimatarbetet. FN:s klimatpanel IPCC lyfter koldioxidin-
fangning som ett av de viktigaste stegen fér att begransa
temperaturhojningen, men aven som en kalla for e-driv-
medel och andra CO -baserade produkter. Norge, Austra-
lien, USA och Island har redan idag fungerande anlagg-
ningar for infdngning, dtervinning och lagring av CO,,.

| Sverige atervinns koldioxid i vissa processer for att fram-
stélla etanol. CCS/CCU é&r helt avgdrande, dels fér att raf-
finaderier dels ska kunna minska sina utslapp i takt med
klimatmalens krav, dels for att mojliggdra CO,- negativa
utsldpp (BECCS) allt eftersom de fossila rdvarorna byts ut
mot férnybara. Andra industrier vill ocksa anvanda CCS/
CCU- tekniken, bland andra kraftvarme- och cementind-
ustrin. CCS/CCU &r en relativt beprdvad teknik, men det
finns fortfarande hinder sasom fragan om finansiering.
Nyligen redovisade Havs- och vattenmyndigheten flera
mojliga omraden for koldioxidlagring i Sverige.”

Nar det galler lagring i Sveriges narhet utvecklar norska
féretag och driver sedan 25 ar lagring i sandstensre-
servoarer pa 3 000 meters djup utanfér norska kusten.
Teoretiskt ar lagringskapaciteten i Nordsjon enorm och
motsvarar flera hundra ar av Europas koldioxidutslapp.
Bland andra Chalmers Tekniska hogskola med flera arbe-
tar med tekniken och de norska sandstensfalten.

Branschens egen energi- och klimatpaverkan fran pro-
duktion och distribution motsvarar ca en tiondel av de
totala utslappen fran drivmedelsanvdndningen, och ca
90 procent av klimatpaverkan uppstar vid anvandningen
av branschens produkter.? | ett internationellt perspektiv
ar branschens egna klimat- och miljdpaverkan lagre &n
for motsvarande anldggningar utanfér Sverige.

9Part A i Annex 112018/2001/EU
°©Fuel Quality Directive, Branslekvalitetsdirektivet 98/70/EG

Thttps://www.havochvatten.se/download/18.4705beb516fObcf57cee381/1576669973588/hallbarhetsbeskrivning.pdf

2 JEC, https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/eu-renewable-energy-targets-2020-revised-analysis-scena-

rios-transport-fuels-jec-biofuels
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KONSUMTION AV BIODRIVMEDEL

| ett globalt perspektiv ligger Sverige i topp vad galler
konsumtion av biodrivmedel som andel av den totala
drivmedelskonsumtionen.

Under 2018 férbrukades i Sverige 1,7 Mm?3 biodrivmedel,
varav merparten var importerad. Enligt Fornybartdirek-
tivets berakningsmetod har Sverige 2018 29,7 procent
fornybart i transportsektorn.® Genomsnittet i EU &r 8,0
procent.”

MOBILITET OCH KLIMATPAVERKAN

Sverige &r i starkt behov av mobilitet baserat pd geo-
grafi, befolkningstillvéaxt och ett konkurrenskraftigt na-
ringsliv, och den utveckling detta innebar. Mobilitet inom
ramen fér transport och vagar paverkas av styrmedel for
transportsektorn. Landets befolkningstillvaxt ar snabb

- sedan millennieskiftet har befolkningen dkat med 1,5

miljoner invanare till 10,3 miljoner. Trafikverket bedd-
mer att trafikarbetet kommer att fortsatta att vaxa med
dryga procentenheten per ar for personbilar, eller totalt
31 procent till 2040.5 Under det senaste artiondet har
utvecklingen av nathandel med post- och budleveranser
odkat starkt. Fordonsindustrin ser ocksa en utveckling
mot autonoma fordon, som kor sjalva kortare eller lang-
re strackor. Mobilitetstillvaxten kan darfér komma att
Oka an snabbare.

Fordonens klimateffekter paverkas av féljande faktorer:
e Typ av drivmedel, fossilt eller i varierande grad for-
nybart, eller el.

e Vaxthusgasutslapp éver livscykeln for energi. For-
nybar el respektive drivmedel med inblandning av
fornybart eller hdginblandade biodrivmedel.

BIODRIVMEDELSUTVECKLINGEN 2005-2018
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Bilden visar utvecklingen av biodrivmedel i volym pa den svenska marknaden. Hér ser vi en snabb ékning av an-
delen biodrivmedel och som medfért sénkta koldioxidutslapp genom anvédndning i befintlig fordonsflotta.

3 Energimyndigheten, energiindikatorer 2019, ER 2019:11
“Eurostat

s https:/www.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f855/2018/prognos_for_persontrafiken_2040_trafikverkets_basprogno-

ser_180401.pdf

NULAGESBESKRIVNING


https://www.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f855/2018/prognos_for_persontrafiken_2040_trafikverkets_basprognoser_180401.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f855/2018/prognos_for_persontrafiken_2040_trafikverkets_basprognoser_180401.pdf

14

FARDPLAN FOR KLIMATNEUTRAL KONKURRENSKRAFT - PETROLEUM= OCH BIODRIVMEDELSBRANSCHEN

e Korstrackor, hastighetsgranser och korstil (kan
spara 15 procent av drivmedlet).

o Effektivitet i motor och drivlina, skétsel och motor
och transmissionsolja.

e Vagens och dackens egenskaper.

e Tyngre och langre fordon méjliggdr hdgre maxlast.

¢ Nyttjande av flyg, tag, fartyg med varierande Kli-
matpaverkan beroende pa drivmedel och teknik.

e Fordonsflottans utveckling styrs av den ekono-
miska utvecklingen i samhallet samt av styrmedel.
Medellivslangden fér personbilar &r 15 till 20 ar och
nagot kortare fér tyngre fordon.

STYRMEDEL FORBIODRIVMEDEL
- REDUKTIONSPLIKT

For att uppna en minskning av vaxthusgasutslapp fran
transportsektorn pa 70 procent till 2030 jamfoért med
2010 har nya styrmedel inforts. For att framja anvand-
ningen av biodrivmedel med ldga vaxthusgasutslapp
har riksdagen infort reduktionsplikt for bensin och diesel
fran 1juli 2018. Parallellt med detta finns en tidsbegran-
sad skattenedsattning fér hoginblandade biodrivmedel
samt en pagdende utredning kring eventuell framtida
reduktionsplikt for flyg.

Reduktionsplikten omfattar den totala férsaljningen av
dessa produkter och darmed mer an bara transportsek-
torns anvandning. | reduktionsplikten ingar anvandning-
en i bland annat arbetsmaskiner. Drivmedelsleverantdrer
maste varje ar minska vaxthusgasutslappen fran bensin
och diesel med en viss procentsats.

Uppfylls inte reduktionsplikten maste leverantdren be-
tala en sanktionsavgift. Reduktionsplikten innebar ett
mer langsiktigt styrmedel jamfort med tidigare skatte-
nedsattning fér laginblandning. Reduktionen av véxt-
husgaser uppnas genom att gradvis dka inblandningen
av biodrivmedel. Vaxthusgaseffekten berdknas pa hela
livscykeln fér drivmedlet ifrdga. Genom kontrollstatio-
ner vart tredje ar foéreslar Energimyndigheten gradvis
stigande reduktionsnivaer for aren 2021-2030, for att na
70-procentsmalet. Idag (januari 2020) &r det oklart hur
reduktionsplikten kommer att utvecklas.

Gradvis féreslas inblandningen att dka till 28 procent
for bensin och 65,7 procent for diesel till 2030 vid
separata kvoter. Energimyndigheten raknar med att
mangden biodrivmedel som kravs fér att uppfylla
reduktionsplikten uppgar till 5,6 miljoner kubikmeter
(Mm?) 2030. Har ingdr inte en eventuell reduktionsplikt
for flyg. Energimyndighetens reduktionspliktsscenario,®
foér att nad 70 procent malet i transportsektorn, med en
gemensam kvot fér drivmedel inklusive héginblandade
biodrivmedel skulle innebéara en reduktionskvot pa 60,3
procent 2030.

Branschen uppskattar langsiktigheten i reduktionsplik-
ten. Kostnaderna foér 6kande inblandning styrs av till-
ganglighet av biodrivmedel och deras vaxthusgasminsk-
ning. Okad reduktionsplikt innebar dkad inblandning av
biodrivmedel, vilka idag ar dyrare an fossila produkter.
Hogre priser i Sverige &n i 6vriga omvéarlden kan paverka
Sveriges konkurrenskraft negativt. Vid héjningen av re-
duktionsplikten 2020 justerades skattesatserna pa ben-
sin och diesel for att motverka ett for hdgt pumppris.

Reduktionspliktsnivaer 2018-2020

Produkt 2018
Bensin 2,6 %
Diesel 19,3 %

2019 2020
2,6 % 4,2 %
20 % 21%

®ER 2019:27 Energimyndighetens kontrollstation 2019 fér reduktionsplikten
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Skattenedsattning fér hoginblandat biodrivmedel

| Energimyndighetens kontrollstation utgdr myndighe-
ten ifrdn fortsatt skattenedséattning fér héginblandade
biodrivmedel. Skattenedsattning forutsatter statsstods-
godkannande och ar ett beslut som fattas av EU-kom-
missionen. Nuvarande beslut géller till och med decem-
ber 2020.