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Forord

Inom ramen for Fossilfritt Sverige har 22 branscher tagit for att flottan ska bli fossilfri. Branschen ar dgare av
fram fardplaner for att visa hur de kan starka sin kon- fardplanen i alla dess delar och Fossilfritt Sverige delar i
kurrenskraft genom att bli fossilfria eller klimatneutrala. allt vasentligt fardplanens innehall och slutsatser. Fard-
Fardplanen for tunga fordonsindustrin &r en av dessa 22 planen &r vart bidrag till att dka tempot i den globala
fardplaner med syfte att visa hur branschen kan erbjuda omstallningen och snabbt sprida denna teknik vidare till
framtidens lastbilar som ska mojliggora fossilfria trans- fler l&nder som vill ha en fossilfri och konkurrenskraftig
porter till marknaden och darigenom ocksa bidra till att transportsektor.

gobra Sverige varldsledande i den gréona omstallningen.

Foérhoppningen ar att 50 procent av forsaljningen utgoérs

av elektrifierade lastbilar 2030, men for att klara det be-

hévs mer styrmedel an i nuldget 2024.

Redan i branschens fardplan fran 2020 var malsattningen

att 50 procent av lastbilsférsaljningen ska vara elektrifie-

rad 2030, men sedan dess har omvarlden och politiken Svante Axelsson

forandrat férutsattningarna och nu behévs fler politiska Nationell samordnare, Fossilfritt Sverige
beslut som styr i ratt riktning for att nd malsattningen.

Stora framsteg goérs dock inom inrikes transporter nar

det kommer till bade utslappsminskningar och teknik-

utveckling. De totala koldioxidutslappen har minskat

med 34,4 procent mellan 2010 och 2022. De minskade

utslappen bland tunga lastbilar beror framst pa att for-

donen har blivit mer energieffektiva och kérs med hégre  Mattias Bergman
inblandning av biodrivmedel. Just biodrivmedel kommer  Vd, Mobility Sweden
att spela en viktig roll framat som komplement till elek-

trifieringen och for att svenska EU- malet for icke-hand-

lande sektorn (ESR) ska uppnas till 2030.

Batterier och drivlina har nu effektiviserats till den grad
att 40 tons lastbilar har en réckvidd pa 370 km och 64
tonslastbilar nar 250 km rackvidd. Detta leder till att fler
typer av transporter kan klaras av pa el, fran att huvud-
sakligen klara stadstransporter till att aven klara regionala
transporter. Detta innebar att 40-50 procent av last-
bilstransporterna skulle kunna vara elektrifierade idag.
Branschen &r ivrig att uppna denna potential snabbt for
att vara en konkurrenskraftig fordonsindustri och dven
fortsattningsvis vara ledande pa innovation och export.

Den uppgraderade fardplan som nu ar framtagen ar en
méjlighetsinriktad fardplan som huvudsakligen visar
potentialen i de elektrifierade lastbilarna, dven om en
mix av biodrivmedel kommer behoévas flera ar framdver

FORORD
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Sammanfattning

Svensk fordonsindustri star infér en stor omstallning

for att uppna klimatmalen. De svenska och europeiska
politiska malen kraver en drastisk minskning av CO2-
utslappen, dar Sverige ska minska utslappen med 70
procent fran 2010 till 2030. Fér att nd dessa mal behovs
en kombination av politiska styrmedel och industriella
initiativ, dar elektrifiering och anvandning av biodrivme-
del &r centrala. Men det hér ar inget nddvandigt ont. Det
ar en mojlighet féor Sverige att komma starkare ur om-
stallningen med starkt konkurrenskraft, 6kad innovation
och fler jobb.

Sveriges fordonsindustri ar en betydande del av ekono-
min, och landet &r ledande globalt inom tillverkning av
tunga fordon. Trots detta gar elektrifieringen av tunga
fordon langsamt, endast 4 procent av nyregistreringarna
2023 var elfordon.

Utmaningen i omstallningen till elektriska lastbilar och
bussar ligger inte langre i tillgdngen pa dessa fordon. De
finns redan tillgdngliga i manga segment pa marknaden.
Nu maste andra néddvandiga forutsattningar etableras.
For att sékerstalla en framgangsrik dvergang till elfordon
kravs ett utvidgat elnat och en stabil elférsérining, vilket i
sin tur forutsatter effektiva regelverk och styrmedel.

Det mest grundlaggande fér omstallningen ar att framja
fossilfria alternativ. Samtidigt som elektrifieringen fort-
skrider med introduktionen av fler modeller och tunga
fordon, kommer omstallningen av hela den tunga for-
donsflottan att krdva tid. Framtiden ar elektrisk, men un-
der 1ang tid framdver kommer alla typer av fossilfria driv-
medel att vara ndédvandiga for att fullfolja dvergangen.

For att dvervinna hindren i omstallningen till fossilfria
alternativ kravs ratt satsningar fran politiken. Det behdvs
styrmedel fér kdp och anvandande av elektriska fordon,
satsningar pa laddinfrastruktur och en stabil tillgang pa
fossilfri el.

En kombination av olika hallbara drivmedel, sasom el,
komprimerad och flytande biogas, FAME, RME, B100
och HVO100 och grén vatgas, ar nédvandig for att upp-
na klimatmalen.

Intensifierade forsknings- och innovationssatsningar ar
avgorande for att sakra Sveriges framtida tillvaxt och
valstand inom fordonsindustrin. Det krévs samfinansie-
rade program och satsningar pad demonstratorer och
testbaddar for att utveckla regelverk och affarsmodeller.

For att na klimatmalen och starka konkurrenskraften
maste fordonsindustrin, politiken och andra aktdrer sam-
verka. Genom dessa insatser kan Sverige inte bara na kli-
matmalen utan ocksa stérka sin position som en ledande
nation inom hallbar fordonsindustri.

SAMMANFATTNING
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Summary

The Swedish automotive industry is facing a major trans-
formation to achieve climate goals. The Swedish and
European political objectives demand a drastic reduc-
tion in CO2 emissions, with Sweden aiming to reduce
emissions by 70 percent from 2010 to 2030. To reach
these goals, a combination of political instruments and
industrial initiatives are needed, where electrification
and the use of biofuels are central. However, this is not
just a necessary evil. It is an opportunity for Sweden

to emerge stronger from the transition with enhanced
competitiveness, increased innovation, and more jobs.

Swedenss automotive industry is a significant part of the
economy, and the country is a global leader in manu-
facturing heavy vehicles. Despite this, the electrification
of heavy vehicles is slow, with only 4 percent of new re-
gistrations in 2023 being electric.

The challenge in transitioning to electric trucks and buses
no longer lies in their availability. These vehicles are al-
ready available in many market segments. Now, other ne-
cessary prerequisites must be established. To ensure a suc-
cessful transition to electric vehicles, an expanded power
grid, and a stable electricity supply are required, which in
turn necessitates effective regulations and controls.

The most fundamental aspect of the transition is to pro-
mote fossil-free alternatives. Although electrification is
progressing with the introduction of more models and
heavy vehicles, the transition of the entire heavy vehicle
fleet will take time. The future is electric, but for an ex-
tended period, all types of fossil-free fuels will be neces-
sary to complete the transition.

Suitable political incentives are required to overcome
the obstacles to transitioning to fossil-free alternatives.
Incentives for purchasing and using electric vehicles, in-
vestments in charging infrastructure, and a stable supply
of fossil-free electricity are needed.

A combination of various sustainable fuels, such as electri-
city, compressed and liquid biogas, FAME, RME, B100,
HVO100, and green hydrogen, is necessary to achieve
climate goals.

Intensified research and innovation efforts are crucial to
secure Swedenss future growth and prosperity within
the automotive industry. Co-financed programs and in-
vestments in demonstrators and testbeds are required
to develop regulations and business models.

To achieve climate goals and enhance competitiveness,
the automotive industry, politicians, and other stakehol-
ders must collaborate. Through these efforts, Sweden can
meet its climate targets and strengthen its position as a
leading nation within the sustainable automotive industry.

ENGLISH

SUMMARY
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Inledning

Fordonsindustrin styrs av en mangd politiska malsatt-
ningar som vi arbetar mot, mal som ligger pa nationell
och EU-niva. | Sverige finns transportsektorns klimat-
mal som &r beslutat av riksdagen, malet &r att de totala
CO2-utsldppen ska minska med 70 procent fran 2010
till 2030. P& EU-niva finns ESR-malen d&r Sverige har
forbundit sig att halvera sina nationella utslapp till 2030
jamfort med 1990. Utdver det finns RED llI-direktivet
med fokus pa att framja anvandningen av biodiesel

och biogas. Dessutom har lastbilstillverkare i Europa
tvingande CO2-krav for lastbilar som satts av Radet och
Europaparlamentet som bland annat innebar 45 procent
CO2-reduktion till ar 2030.

»Politiken sdatter malen
for omstillningen men
da maste ocksa politiken
bidra med ratt affars-
fOrutsattningar [Or hela
transportsektorn«

Politiken satter malen fér omstallningen men da maste
ocksa politiken bidra med ratt affarsforutsattningar for
hela transportsektorn. Nar det kommer till tunga last-
bilar utgér inte fordonen den begransande faktorn foér
omstallningen, fordonsindustrin har redan satt fordonen
pa marknaden. Nu behdvs styrmedel for att fa till en
snabb beteendeférandring i hela ekosystemet som gor
att marknaden staller om pa kort tid. Det innebér att det
kravs ytterligare incitament for kdp, laddinfrastruktur
och tillgang till fossilfri el for att fa fart pa elektrifiering-
en, men for att na de olika malen behdver vi anvénda
alla fossilfria alternativ. Malen kommer inte nas enbart
genom elektrifiering.

Vi star infér en omstélining som kommer att krédva mycket

for att vi ska lyckas. P& kort tid maste stor féréandring ske,
men gors ratt saker kommer Sverige komma ut starkare
pa andra sidan omstéllningen. Med tanke pa den korta
tidshorisonten kommer marknadskrafterna inte att klara
av det pd egen hand utan behover hjalp fran politiken. Om
vi inte accelererar omstallningen nu kommer Sverige inte
ens klara CO2-kraven fér ESR-malen vilket innebar att vi
som land kommer att fa betala boter eller tvingas kdpa
utslappsutrymme av andra EU-lander. Med ett snabbt in-
forande av ratt styrmedel kan vi klara EU:s ESR-krav och
Sverige kan starka sin konkurrenskraft, 6ka arbetstillfallen,
Oka innovationstakten och forbattra resiliensen.

Politiken star infér ett vagval: ska vi agera nu och se till
att starka Sveriges konkurrenskraft eller riskera boter i
framtiden.

INLEDNING
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Nulage

Sverige tillnér de lander i varlden dar fordonsindustrin
har storst betydelse for ekonomin. | en internationell
jdmforelse &r Sverige unikt. Tva av vérldens ledande
tillverkare av tunga fordon, Scania och Volvokoncernen,
har sin hemvist i Sverige.

Sveriges valstand bygger pa att vi har en konkurrens-
kraftig fordonsindustri. Den har under lang tid skapat
arbetstillfallen, exportintdkter, innovation och bidrar till
avgorande skatteintakter for svensk valfard. Men detta
ar ingen naturlag. Det kravs samverkan mellan indu-
strin, regeringen, myndigheter och andra aktérer for att
fordonsindustrin ska fortsatta vara ett nav i svenskt na-
ringsliv. Nar fordonsindustrin nu staller om mot ett fos-
silfritt transportsystem ar det avgérande att alla aktorer
i ekosystemet bidrar. Alla steg maste ga i takt och alla &r
beroende av varandra.

Strangare EU-lagstiftning kring CO2-reduktion staller
hoéga krav pa tillverkarna. Utsldppen ska minska och for-
donstillverkarna ldgger stora resurser pa att klara trans-
portsektorns mal om minskade utslépp. Detta parallellt
med att behovet av transporter kommer att 6ka.

Fossilfri vatgas ar en annan teknik som den tunga fordons-
industrin satsar pa att utveckla. Den kan spela en viktig roll
i vagen till fossilfrinet men hur betydande den blir avgors
till stor del av tillgangen och priset pa fossilfri vatgas.

Idag ser vi en avmattning i omstallningen till elektriska
fordon till féljd av lagkonjunktur, en orolig omvérld och
forutsattningar som gynnar det fossila (till exempel ge-
nom den sénkta skatten pa diesel och den sénkta reduk-
tionsplikten pa bensin och diesel). Vi befinner oss i bérjan
av en kritisk omstallning. Av de cirka 86 O00 tunga last-

FORDONSINDUSTRIN AREN AV SVERIGES VIKTIGASTE NARINGAR

FAKTA OM SVENSK FORDONSINDUSTRI

Exportvarde: 324 miljarder
Andel av varuexporten: 15%
Andel av industriinvesteringarna: 14%
Andel av féretagens FoU utgifter: 20%

VARA TRE STORA FORDONSTILLVERKARE AB VOLVO, SCANIA OCH VOLVO CARS

Omsatter globalt:

1156 miljarder SEK

Sysselsatter globalt, inkl. Sverige: 208 000
Sysselsatter i Sverige: 61300
SVENSKA LEVERANTORER TILL FORDONSINDUSTRIN

Antal: ca 1000
Anstallda i Sverige: 91 000

FORSALJNING AV SERVICE OCH FORDON | SVERIGE

Antal anstallda:

ca 40 000

Fordonsindustrin spelar en avgérande roll i det svenska naringslivet och ar en vital kraft for landets ekonomi. Den
framjar innovation, sysselsatter ett stort antal svenskar och ar en betydande kalla till skatteintakter som stéder den

svenska valfarden.

NULAGE
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bilarna i trafik &r endast cirka 500 ellastbilar. Ar 2023 var
endast 4 procent av de nyregistrerade tunga fordonen
elektrifierade. Det &r tydligt att vi inte haller takt med
ambitidsa mal som faststallts i tidigare fardplaner.

»Utbudet av elektriska
lastbilar och bussar i
de flesta segment utgdr
inte lingre den begrin-
sande faktorn for om-
stillningen«

Regeringen har bidraget med valkomna atgarder for
att fa fart pa elektrifieringen, sdsom klimatpremien
och klimatklivet samt stéd for utbyggnad av laddinfra-
struktur.Samtidigt har sankt reduktionsplikt och sankt
drivmedelsskatt for fossila drivmedel tillsammans med
avsaknaden av skattebefrielse for biogas, sankt takten

pa elektrifieringen och gynnat fossila brénslen. Detta nar
fossilfria alternativ borde ha gynnats.

Utbudet av elektriska lastbilar och bussar i de flesta seg-
ment utgor inte ldangre den begransande faktorn fér om-
stallningen. Fordon med den nya tekniken finns pa mark-
naden och nu behover 6vriga férutsattningar komma

pa plats. For att fa ut elfordonen pa marknaden krévs
laddinfrastruktur i depaer och langs végarna, utbyggda
elnat och palitlig tillgang till el samt att totalekonomin
narmar sig de fossila alternativen. Samtliga dessa omra-
den kraver effektiva regelverk och styrmedel.

OMSTALLNINGEN TARTID OCH EL KAN
INTE TAOSS HELA VAGEN

Stora framsteg gérs inom inrikes transporter. De totala
utslappen, raknat i koldioxidekvivalenter, har minskat
med 34,4 procent mellan 2010 och 2022. Vagtranspor-
ternas andel av utslappen fran inrikes transporter har
under perioden minskat fran 93,7 procent till 90,7 pro-
cent. Utslappen fran vagtransportsektorn specifikt har
minskat med totalt 36,5 procent och de tunga transpor-
ternas utslapp med 43,9 procent. De minskade utslap-
pen bland tunga lastbilar beror framst pa att fordonen
har blivit mer energieffektiva och en hégre inblandning
av biodrivmedel. Biodrivmedel spelar dven en viktig roll

ANDEL NYREGISTRERINGAR PER AR FORDELAT PADRIVMEDEL

Drivmedelsférdelning Tunga Fordon

Ospecifierat

Ar Andel Andel Andel Andel Andel
2020 94,7 % 0,3% 1.8 % 14 % 1,8 %
2021 92,7 % 0,9 % 2,9 % 3,3 % 0,1%
2022 88,0 % 2,7 % 3,4 % 4,8 % 1,0 %
2023 84,3 % 4,3 % 54 % 57 % 0,2 %
2024 t.o.m. maj 82,8 % 6,0 % 57 % 55% -

11-121-1 11 Anm: Diesel inkluderar &ven en mindre andel fordon som viljer att kéra pa HVO100 eller RME. CBG = Kom-

primerad naturgas LBG = Flytande naturgas.

NULAGE
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framat som komplement till elektrifieringen. Fér bussar-
na spelar &ven de senaste arens elektrifiering roll.

Trots att elektrifieringen pagar med lansering av allt fler
modeller och i tyngre viktklasser, kommer omstallningen
av hela den rullande tunga fordonsflottan att ta tid. Fram-
tiden &r elektrisk, men under en lang tid kommer alla fos-
silfria drivmedel behdvas for att klara omstallningen.

Aven om elektriska lastbilar gradvis skulle &ka till 50
procent av nyférsaljningen ar 2030 kommer andelen
ellastbilar av den rullande flottan da ligga omkring 15-20
procent. Ar 2030 utgdrs alltsa, i basta fall, 80-85 pro-
cent av flottan fortfarande av konventionella lastbilar.
Att ellastbilar skulle sta for 50 procent av nyférsaljning-
en 2030 férefaller mer osannolikt nu an for bara ett par
ar sedan. Den aktuella trenden inom tunga fordon visar
snarare att elektrifieringstakten planar ut.

Dieseldrivna lastbilar utgor fortfarande en stor del av
nyregistreringarna men minskar sin marknadsandel. For
dessa fordon finns &ven mojligheten att tanka fossilfritt
med HVO och FAME/RME. Efterfrégan pa biogasfordon
Okar och forblir ett viktigt segment som spelar en bety-
dande roll fér att na de svenska klimatmalen, men efter-
fragan paverkas negativt av det oklara ldget kring bio-
gasens skattebefrielse. Trots beskattning av biogas finns

en stark efterfragan fér biogasdrivna fordon inom tunga
vagtransporter. Idag star de for 11 procent av nyregistre-
ringarna och med ratt férutsattningar finns potential att
vaxa ytterligare framover.

F&ér bussar ar nyregistreringar till stor del beroende av
offentliga upphandlingar, dar det syns en ékning av
eldrivna alternativ. Elektrifiering av bussar, sarskilt inom
stadsbussegmentet, &r pa frammarsch, medan regional
och bestallningstrafik fortfarande har langt kvar. Det &r
tydligt att elektrifieringen av kollektivtrafiken gar framat
och i de storre staderna utgor elbussar redan en bety-
dande del av nya upphandlingar.

ELEKTRISKATUNGAFORDON

Fran att i férsta skedet fokuserat pd medeltunga trans-
porter i och kring stader med lastbilar fér varudistribu-
tion och avfallstransporter, sker nu en gradvis expansion
av ellastbilar mot tyngre transporter i regionala fléden.

Teknikutvecklingen mot hégre energitathet i batterier
(Wh/kg) gar snabbt och har under de senaste 30 aren
Okat femfaldigt samtidigt som priset fallit med 99 pro-
cent. Detta moéjliggor att fler transporter kan genomfoér-
as utan tilldggsladdning.

370 km rackvidd vid 40 tons tagvikt och 250 km réckvidd

TUNGALASTBILARITRAFIKEFTERDRIVMEDEL, 31/122023(OVER 3,5 TON I SCBS DEFINITION)

Diesel 95,3%
Gas 3,0%
Bensin 1,0%
El 0,6%
Elhybrid 0,0%
Etanol 0,1%
Ovriga 0,0%

11-1:1-1| /71| Av den rullande flottan &r andelen elektriska fordon mycket 1dg. Omstillningen kommer att ta tid och
under en lang tid framdver kommer alla fossilfria drivmedel behdvas fér att klara omstéliningen.

Kalla: Mobility Sweden

NULAGE
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vid 64 tons tagvikt banar vag for att fler transporter re-
dan nu kan elektrifieras. Med dagens tekniska prestanda
och en utbyggd laddinfrastruktur skulle ca 40-50 procent
av lastbilstransporterna kunna stéallas om till elektriska
fordon. De ndrmsta aren férvantas batterikapaciteterna ta
ytterligare steg framat, samtidigt som laddinfrastrukturen
forvantas utdkas avsevart. En fordubbling av laddeffekten
fran 350 kW till 700-800 kW férvantas vara mojlig tack
vare den kommande MCS (Megawatt Charging System)

standarden. Megawatt Charging System ar en laddnings-
kontakt under utveckling for stora batteridrivna elfordon.
Kontakten kommer att vara klassad for laddning med en

hastighet pa upp till 3,75 megawatt.

Denna utveckling kommer snabbt bredda marknaden
for elektriska tunga lastbilar till att aven omfatta fjarr-
transporter och vara tyngsta transporter med 64-74
tons total tagvikt.

ELEKTRIFIERING AV KOMMERSIELLA FORDON HAR KOMMIT IGANG

2019 2020 2021 2022

0,04% 0,2% 0,9% 2,7%

2 8 48 149
7,4% 9,9% 24,6% 20,9% 27,9%
98 165 179 259 312

ANDEL HALLBARA BIODRIVMEDEL SENASTE ARET

23,1

15 —

10

o
&
&
<
n

11111 1=1 | Over 23 procent, pa energibasis, av drivmedlen i den svenska transportsektorn utgjordes 2023 av
fornybara drivmedel. Omkring 70 procent av detta utgjordes av HVO. Kalla: Fossilfritt Sverige

NULAGE
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Fordonsbranschens mal
— det har vill vi uppna till

2030

| fardplanen som lanserades 2020 utgick branschen fran
de férutsattningar som da var kdnda gallande styrmedel,
laddinfrastruktur och liknande. Vid den tiden presente-
rades tva olika scenarier for andelen ellastbilar fram till
2030: ett hdgt och ett gt scenario. Det héga scenariot
forutsag en andel pa 50 procent av nyférséljningen av
tunga elektriska lastbilar till 2030, medan det lagre sce-
nariot 1ag pa 30 procent. Vilket scenario som uppnas

»FOr fordonsindustrin

ar det viktigt ur ett
konkurrenskrafts- och
klimatperspektiv att
Sveriges nationella miljd-
mal {Sr transportsektorn
2030 ska ligga kvar.«

beror pa de beslut som fattas av politiken nu. EU:s fér-
héjda ambitioner skapar en stabil grund som innebar att
ca en tredjedel av alla nyregistrerade lastbilar i Europa
kommer att vara elektriska ar 2030. Har har Sveriges
regering modjlighet att gbra ratt investeringar fér att

6ka andelen &nnu mer, men att nd upp till 50 procent
beddms nu som mycket svart. Detta beror framst pa att
fossila branslen har gynnats utan att andra styrmedel
har presenterats fér att kompensera den relativa kost-
nadsnackdelen for elektriska tunga lastbilar.

Svensk fordonsindustri har som mal att vara globalt le-
dande och drivande i omstallningen och teknikomvand-
lingen. Fordonsindustrins ledande roll i omvandling stéar-
ker darmed svensk konkurrenskraft, bidrar till innovation,
jobb och att samhallet blir resilient.

Svenska tunga fordonsindustrin har atagit sig att na malen
i Parisavtalet till 2050 vilket ligger helt i linje med EU:s och
Sveriges nationella klimatmal. Detta genom att vara en del
av att skapa ett hallbart transportsystem dar fordonsindu-
strin satter ratt produkter pd marknaden och samarbetar
med andra aktorer for att tillsammans na dit vi vill.

Transportsektorns klimatmal som &r beslutat av riksda-
gen ar att de totala CO2-utslappen ska minska med 70

procent fran 2010 till 2030. Foér fordonsindustrin ar det

viktigt ur ett konkurrenskrafts- och klimatperspektiv att
Sveriges nationella miljdmal fér transportsektorn 2030

ska ligga kvar.

Fordonsindustrins mal till 2030 &r att:

* 50 procent av nyforséljningen ska vara elektriska
lastbilar.

* 15 procent av nyforsaljningen ska vara
biogaslastbilar.

Dessa mal kommer i sig inte 16sa 70 procents malet till
2030. Som fordonstillverkare kan vi férse marknaden med
ratt fordon men transportérer och transportkdpare maste
stalla om sina investeringar i nya fordon. De behdver dndra
hur de anvander den rullande flottans dieselbilar sa att de
i stor utstrackning som mojligt anvander sig av flytande
biodrivmedel. Sammantaget kravs politisk handlingskraft
inom flera omraden for att uppna klimatmalen. Elektrifie-
ringen av tunga transporter ar en del av detta som aven
bidrar till att starka Sveriges konkurrenskraft.

FORDONSBRANSCHENS MAL - DETHARVILLVIUPPNATILL 2030
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Trdsklar och mojlig-
gorare 10r fossilfrihet

Pa sikt vill fordonsindustrin inte att branschen ska be-
héva incitament for kop. | framtiden bér de foras Gver
till styrmedel fér nyttjande av fordonet. Vi befinner oss
i en historisk omstallning déar vi vill bidra till att klimat-
malen nas och samtidigt stérka svensk konkurrenskraft
och svenska jobb. For att ta oss till det nya normala
kravs styrmedel.

Omestallningen behover ske snabbt och darfor réacker
inte marknadskrafterna. Politiken behdver bidra med
ldngsiktiga férutsattningar och styrmedel fér att 6ka
efterfrdgan pa fossilfria transporter vilket leder till mins-
kade affarsrisker och kostnader i alla led.

Ett antal trosklar star i vagen for att omstéliningen ska
kunna ta ordentlig fart. Industrin behover hjalp att ta sig
Over dessa trosklar. Férutsdgbarhet och langsiktighet

»Politiken behdver
bidra med langsiktiga
fOrutsittningar och
styrmedel {Sr att Ska
efterfragan pa fossilfria
transporter vilket leder
till minskade affars-
risker och kostnader i

alla led. «

KOSTNAD

Subventionerainvesteringar

jelfordon

VOLYM

Niche market

Elevationphase

Wide spreaduse

Vi befinner oss nu en marknadsintroduktionsfas dar branschen behéver insatser fran politiken som dkar incitamenten
fér kdp. Detta for att fa upp férséljningen till en niva dar produktionskostnaderna gar ner och sedan skapar en &nnu

stdrre efterfradgan.
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i politiska beslut ar alltid viktigt men an viktigare &ar att
beslutsfattare och marknadsaktérer har en tat dialog for
att kunna undvika flaskhalsar och oavsedda konsekven-
ser. Darfor ar regulatorisk smidighet viktig for att skapa
forutsagbarhet samtidigt som man har beredskap att
snabbt justera nér marknadsvillkoren férandras.

Det behovs aktiv politik for att snabbare kliva 6ver
trosklar och undvika ett »marknadsmisslyckande«. Om-
raden dar detta &r avgdrande &r att minska skillnaden

i totalkostnaden mellan en eldriven lastbil och en fos-
sildriven, behovsstyrd utbyggnad av laddinfrastruktur
med tillgéng till fossilfri el till konkurrenskraftigt pris och
férandring av transportmarknadsvillkoren for att akerier
ska vaga ta risk.

Allt eftersom trésklar passeras och andelen elfordon och
fordon som kor pa férnybara drivmedel dkar kan de olika
stoden for kdp minska och sa smaningom fasas ut helt.

FOSSILFRITT MASTE BLI ATTRAKIVT
AN FOSSILT

| grunden ar det viktigaste att fossilfria alternativ blir
mer Idbnsamma och attraktiva an det fossila. Sankt re-
duktionsplikt och s&nkt drivmedelsskatt pa fossila driv-
medel samt avsaknaden av skattebefrielse for biogas
har gynnat fossila branslen éver fossilfria alternativ.
Detta hdmmar omstéllningen. Transporter &r en lagmar-
ginalbransch dar transportkdpare ofta valjer det billigas-
te alternativet. Det kravs »totalkostnadsparitet« mellan
fossila och fossilfria alternativ om akerierna ska kunna
valja fossilfria lastbilar.

Insatser som gor det majligt fér akerier att na kostnads-
paritet mellan en ellastbil och en fossildriven kommer att
bidra till att paskynda évergangen till fossilfri drift. Det
finns flera mojligheter att minska kostnadsgapet mellan
de tva alternativen, bade genom incitament som sénker
kostnaden fér inkdép och anvandning av ellastbil och/
eller genom att gora fossila drivmedel dyrare.

BEHOVSSTYRD UTBYGGNAD AV
LADDINFRASTRUKTUR OCH TILLGANG
TILL FOSSILFRI EL

Utbudet av elektriska lastbilar och bussar ar inte langre
den begransande faktorn fér omstallningen. Nu behéver
ovriga férutsattningar komma pa plats for att hantera

helt andra utmaningar i form av transportekosystemet.
Dar ar elbolag(elnat och elhandel), laddoperatorer, ter-
minaldgare och tjansteleverantdrer exempel pa nya, och
for omstallningen, helt centrala aktorer.

For att sdkerstélla dvergangen till en hallbar fordonsflotta
ar det avgorande att laddinfrastrukturen utvecklas paral-
lellt med 6kningen av elfordon. Politiken har gjort mycket
bra kopplat till finansiellt stéd for publik laddinfrastruktur
i hela landet, men nu behdvs behovsstyrning av laddin-
frastrukturen. Behovet av laddning &r nu som stérst nar
det géller privat laddinfrastruktur i lastbilsdepaer samt
for semi-publik laddinfrastruktur i logistikterminaler, om-
lastningscentraler, industrier, rastplatser och andra platser
dar lastbilar star stilla redan idag. Vi valkomnar d&rfér En-
ergimyndighetens senaste utlysning (maj 2024) som spe-
cifikt fokuserar pa stdd till »semi-publik« laddning i logis-
tiksystemet. P& sikt behovs aven publik dvernattladdning.

»I grunden ar det vikt-
igaste att fossilfria
alternativ blir mer 16n-
samma och attraktiva
an det fossila.«

Det &r avgdrande att tillstdndsprocesser och ledtiderna
for att bygga och driftsatta laddningsanlaggningar for-
kortas samt att det skapas transparenta och homogena
anslutningsprocesser. Genom foérenklade regler och
prioriteringar baserade pa samhallsnytta kan utbygg-
naden accelereras.

Energimyndighetens regionala elektrifieringspiloter
kommer att bidra till utbyggnaden av manga nya publi-
ka laddstationer i Sverige vilket &r bra. P4 samma satt
ar det bra att vi har kommit en bit pa vdgen med att
uppfylla kraven i AFIR (F6rordningen om Alternativa
Branslen) till 2030. Men AFIR ska ses som en miniminiva
och kommer inte ens vara i narheten av att méta tunga
lastbilars laddbehov. Darfér ar det viktigt att AFIR kom-

TROSKLAR OCH MOJLIGGORARE FORFOSSILFRIHET
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pletteras med en nationell ambitionsniva och plan sa att
man fran statligt hall fortsatter att stddja utbyggnaden i
den takt som den svenska flottan av ellastbilar fortsatter
att véxa mot 2030 och déarefter.

Kapacitetsbrist i elnadtet och de Idnga ledtider som rader
hos elnatsbolagen férsvarar utbyggnaden. For att méta
den 6kande efterfragan och sékerstalla tillgangligheten
till effekt och den fossilfria el som elektrifieringen kraver
i hela landet, maste elnatet byggas ut och de lokala na-
ten starkas.

LANGRE KONTRAKT OCH NYA
FINANSIERINGSMOJLIGHETER

Akerier med farre &n tio lastbilar, varav manga &r familje-
&gda sma- och medelstora foretag, &r den dominerande
delen av marknaden. Dessa utgor idag 45 procent av
den rullande flottan. Eftersom transportmarknaden ar en
ldgmarginalbransch kravs incitament fér att dessa fore-
tag ska vaga satsa pa ellastbilar.

»Akerier med firre in tio
lastbilar, varav manga

ar familjeagda sma- och
medelstora fSretag, dr
en valdigt viktig del av
marknaden.«

Det kan till exempel ske genom nya finansieringsmojlig-
heter som gynnar sma och medelstora akare, exempelvis
genom att férfina klimatpremien for att se till att dessa
akare kan fa de hégre stddnivaerna i klimatpremien &ven
vid leasing.

Incitament som uppmuntrar transportkdpare att upp-
handla fossilfria transporter skulle vara ett effektivt satt
att framja dvergangen till hallbara transportalternativ.
Ett satt att stimulera efterfragan pa fossilfria transporter

ar att erbjuda avdrag fér en del av merkostnaden dar
fossilfria alternativ ar dyrare an fossildrivna fordon. Det-
ta skulle gélla bade privat och offentlig upphandling.
Genom att knyta incitament till langre kontraktstider kan
man ytterligare hoja attraktionen fér transportkdpare att
vélja fossilfria alternativ eftersom langsiktigheten skapar
trygghet for dkerierna. Pa s vis stimuleras bade efter-
fragan och utbudet av fossilfria transporter.

ETS2 OCH NATIONELLT
UTSLAPPSHANDELSSYSTEM

Tunga fordonsindustrin star bakom Emission Trading
Scheme 2 (ETS2) och ett eventuellt inférande av ett
nationellt utsldppshandelssystem eftersom det bidrar
till kostnadsparitet med de fossila alternativen. Fordons-
industrin ar daremot orolig dver att inférandet tar for
lang tid och att de begrénsningar pa utsléppsrattspriser
som ar inbyggda begransar effekten av ETS2-systemet.
Detta skapar osdkerhet hos de som ska investera da det
ar oklart hur inférandet kommer att paverka transport-
sektorn och transportmarknaden. Tidiga insatser ar vik-
tiga for att nd vara langsiktiga klimatmal. Darfér bor ett
nationellt utslappshandelssystem inféras under denna
mandatperiod fér att framja anvandningen av alla fossil-
fria alternativ.

EN KOMBINATION AV HALLBARA
DRIVMEDEL BIDRAR TILL KLIMATMAL,
KONKURRENSKRAFT OCH RESILIENS

El kan inte ta oss hela vagen nar det galler nationella el-
ler internationella klimatmal. Det behdvs en kombination
av olika hallbara drivmedel i olika faser framd&ver. Elektri-
citet, biodrivmedel (inklusive komprimerad och flytande
biogas, FAME, RME, B100 och HVO100) och fossilfri
vatgas kompletterar varandra i att frdmja hallbarhet och
minska beroendet av fossila branslen. Biodrivmedel be-
hévs bade som inblandning genom reduktionsplikt eller
motsvarande instrument, och som rena och héginblan-
dade alternativ. Detta gor det mojligt fér kunderna att
kora helt fossilfritt. Alla fossilfria alternativ behovs for att
stalla om hela flottan, bade nar det kommer till nyforsalj-
ning och till att géra den rullande flottan fossilfri.

En stor del av alla tunga dieselfordon i Sverige kan se-
dan 2009 och framat anvéanda HVO10O0. Ett stort antal
tunga dieselfordon kan aven anvanda biodiesel RME.
Malet for féornybar energi, dar aven el ingar, i transport-
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sektorn till 2030 har férdubblats fran 14 procent till 29
procent. Malet &r satt i REDIIl och medlemslédndernas
nationella energi- och klimatplaner (NECP) ska ange
hur malet ska nas. EU kommissionen har ocksa beslutat
att godkanna Sveriges ansdkan om skattebefrielse for
rena och héginblandade biodrivmedel till och med 2026
vilket &r avgdrande foér fortsatt anvadndning av rena driv-
medel i tunga fordon. For att nd klimatmalen behover
Sverige begara forlangd skattebefrielse fram till 2030.

Enligt Energimyndighetens beddmningar kommer beho-
vet av fornybara drivmedel att 6ka under det kommande
decenniet for att Sverige ska kunna uppna sina nationel-
la och internationella klimatmal. Vagtransportsektorn

i Sverige forvantas behdva mellan 28 och 39 terawat-
timmar (TWh) av férnybara drivmedel &r 2030. Enligt
Drivkraft Sverige utgjordes 2023 dver 23 procent, pa en-
ergibasis, av drivmedlen i den svenska transportsektorn
av férnybara drivmedel. Omkring 70 procent av detta
utgjordes av HVO.

Aven biogas ar en mycket viktig del av att n& en fossilfri
transportsektor och gasfordon ar ett segment bland
tunga fordon som vaxer. Enligt den statliga Biogasmark-
nadsutredningen (SOU 2019:63) ligger den tekniska
potentialen i Sverige pa 14-15 TWh till 2030 bara fran
avfall, restprodukter och godkanda substrat fran jord-
bruket. Ldggs skogsbrukets restprodukter till ar potenti-
alen dubbelt s& stor. For att illustrera storleksordningen
kan detta jamféras med att omkring 10 procent av den
rullande flottan 2030 beddms kunna drivas med biogas.
Detta skulle innebé&ra en total arsférbrukning pa uppe-
mot 5 TWh biogas férdelat pa omkring 10 000 lastbilar,
enligt Energigas Sverige.

Under dverskadlig tid kommer elektrifieringen och an-
vandandet av saval biogas som andra biodrivmedel
paga parallellt. Biodrivmedel kommer under en lang tid
ha stor betydelse fér att minska koldioxidutslappen fran
tunga fordon. Ambitionen bér darfor vara att 6ka Sveri-
ges inhemska produktion av hallbara biodrivmedel. Det
goOr oss dessutom mer resilienta.

FOKUS PA KONKURRENSKRAFTEN

Sverige bo6r fokusera pa att starka konkurrenskraften ge-
nom att utveckla den unika fordonsindustrin vi har i landet.

| Europa fokuserar Net Zero Industry Act mycket pa reg-

»Sverige bdr fokusera
pa att stirka konkur-
renskraften genom

att utveckla den unika
fordonsindustrin vi har
i landet.«

lering medan Inflation Reduction Act i USA innehaller
fler finansiella incitament. Har &r det viktigt att hitta en
balans dar éverdriven reglering inte motverkar det vi ge-
mensamt férsdker uppna.

Valriktade insatser med balans mellan morot och piska
fran beslutsfattare &r det som kommer att bibehalla och
starka konkurrenskraften.

SAMFINANSIERAD FORSKNING OCH
UTVECKLING

Sverige maste omgaende genomfdra intensifierade
forsknings- och innovationssatsningar for fordonsindu-
strin som ett led i att sakra landets framtida tillvaxt och
valstand. Forskningspolitiken behéver praglas av teknik-
neutralitet och langsiktighet men samtidigt mojliggéra
en viss flexibilitet da teknikutvecklingen gar snabbt

dar nya eller »nygamla« omraden pldtsligt aktualiseras.
Satsningar pa forskning och innovation tillsammans med
industrin bade nationellt och internationellt behdvs. De
industridrivna forsknings- och innovationsprogrammen
ar har av sarskild betydelse fér att moéjliggdra detta
samarbete och FFIl har en avgérande betydelse i detta.

Insatser inom detta omrade kan riktas dar det finns
behov fér industrin att ta sig dver trésklar. Nationella
programsatsningar som matchar de satsningar som

ar av strategisk vikt for Sverige och som genomférs

pa EU-niva &r centrala for att paverka den europeiska
forsknings- och innovationspolitiken i enlighet med Sve-
riges intressen. Sverige maste agera aktivt for att EU:s
forskningsprogram ska ha ett tydligt fokus pa att fréamja
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omstallning till fossilfrihet digitalisering och automatise-
ring av transportsektorn. Gors inte dessa satsningar fran
svenskt hall riskerar Sverige dven att hamna efter i olika
EU-projekt.

P& samma séatt behovs fortsatta satsningar pa system-
demonstratorer och testbaddar for att utveckla regel-
verk och affarsmodeller. Dessa ar bland annat:

* Swedish Electromobility Centre som ar viktig for
att samla elektrifieringssatsningarna i Sverige.

¢ SEEL Swedish Electric Transport Laboratory som
ar ett samarbete mellan Chalmers och RISE for
forskning och utveckling av elektromobilitet.

* AstaZero som ar varldens forsta fullskaliga obero-
ende testmiljo for det automatiserade transport-
systemet.

* REEL (REgional Electrified Logistics) som ar en
FFI finansierad systemdemonstrator som utvéarde-
rar ett 70-tal regionala logistikfléden.

» RETRII som star fér Resilient Europe Test Road &
Integration Initiative dar syftet &r att skapa en test-
badd i varldsklass for laddning av tunga fordon.

TRANSPORTEFFEKTIVITET

En fortsatt urbanisering med &kat transportbehov stal-
ler krav pa dkad transporteffektivitet med ékad grad av
uppkoppling och digitala tjanster fér att forbattra sam-
arbete och effektivitet i leveranskedjorna.

| stader kravs beslut som mojliggoér ett smidigare trans-
portsystem som minskar utsldpp och trangsel. Ett exempel
pa detta &r att stdder och kommuner tillater godstranspor-
ter pa kvallar, natter och tidig morgon. Och férbéattrar for-
utsattningar for bussar att kunna ta sig fram snabbare.

Inférandet av langre och tyngre lastbilar dar infrastruk-
turen tillater, sa kallade hdgkapacitetsfordon, &r en
annan viktig del av I8sningen. Aven hér bér totalvikter
och axelvikter ta hansyn till elektriska lastbilars lagre
nyttolastférmaga (pga. batterivikt) sa att produktivite-
ten inte paverkas.

SAMMANFATTNING - TROSKAR OCH
MOJLIGGORARE FORFOSSILFRIHET

Initiala styrmedel som sanker anskaffningskostnaden

kravs fér att 6vervinna trésklar som hindrar omstallning-
en till fossilfrihet, med en framtida évergang till styrme-
del som fokuserar pa fordonets anvdndningsfas.

Det fossilfria maste gdéras mer attraktivt: For att accele-
rera Overgangen behdver fossilfria alternativ goras eko-
nomiskt attraktiva genom skattesankningar, incitament
och andra styrmedel.

Behovsstyrd utbyggnad av laddinfrastruktur och till-
gang till fossilfri el: Utbyggnad av laddinfrastruktur
maste matcha dkningen av elfordon, med fokus pa last-
bilsdepaer, logistikterminaler och offentliga laddstationer.
Samtidigt maste elnatet byggas ut och ge stabil tillgang till
fossilfri el.

Langre kontrakt och nya finansieringsmajligheter: Inci-
tament for langre kontraktstider och nya finansierings-
mojligheter framjar investeringar i ellastbilar, sarskilt for
sma och medelstora akerier dar investeringen innebér en
hégre risk.

ETS2 och nationellt utslappshandelssystem: Fordonsin-
dustrin stdodjer ETS2 och ett nationellt utsldppshandels-
system men inférandet tar for lang tid. Tidiga atgarder
ar avgodrande fér att uppna langsiktiga klimatmal. Ett na-
tionellt utslappshandelssystem bor darfor inféras under
denna mandatperiod.

Kombination av hallbara drivmedel: En mix av el, bi-
odrivmedel och grén vatgas ar nddvandig for att uppnad
klimatmal. Detta bidrar samtidigt till att ©ka Sveriges
konkurrenskraft och resiliens.

Fokus pa konkurrenskraft: Valriktade insatser med ba-
lans mellan morot och piska fran beslutsfattare ar det
som kommer att bibehalla och starka konkurrenskraften.

Samfinansierad forskning och utveckling: For att sékra

Sveriges framtida tillvéxt och valstand kravs intensifiera-
de forsknings- och innovationssatsningar inom fordons-
industrin.

Transporteffektivitet: Urbanisering och 6kat transport-
behov kraver effektivare transportlésningar for att mins-
ka utslapp och trangsel, exempelvis digitala tjanster for
samarbete i leveranskedjor, nattransporter och battre
framkomlighet.
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Det har gor fordon-

stillverkarna

Tillverkare inom den tunga fordonsindustrin arbetar mot
att minska koldioxidutslappen med 70 procent fram

till ar 2030, jamfort med nivaerna fran 2010. Fér att na
detta ambiti®sa mal satsar tillverkarna pa investeringar i
utvecklingen av hallbara transportldsningar. Utdver det
goérs omfattande insatser pa att fortsatta energieffek-
tivisera fordonen och att uppna fossilfrihet genom hela
produktionskedjan och livscykeln. Detta till exempel ge-
nom skapandet av fossilfria vardekedjor som inkluderar
batterimontering och anvadndning av fossilfritt stal.

Merparten av transportsektorns utslapp, 90-95 procent,
kommer fran produkten i anvdndning. Darfor &r det
avgorande for omstallningen att anvandningen ar fos-
silfri. Elektrifiering och anvandning av biodrivmedel ar
centrala aspekter i omstallningen, dar industrins mal ar
att halften av alla nya tunga lastbilar som saljs ska vara
elektriska till 2030. Samtidigt ska fordonstillverkarna sa-
kerstalla att fordon med foérbranningsmotorer kan drivas
helt pa biodrivmedel.

Fordonsbranschen bidrar aven till utvecklingen av
laddinfrastrukturen fér tunga fordon genom investeringar
och partnerskap. Till exempel har Volvo Lastvagnar, Tra-
tonkoncernen, som Scania ar en del av och Daimler Truck
grundat ett gemensamt bolag, Milence, som siktar pa att
installera 1 700 snabbladdare for lastbilar och bussar runt
om i Europa till &r 2027. De tva forsta stationerna i Var-
berg och Odeshdg annonserades i bérjan av 2024.

Industrin stravar efter att vara en féregangare i hallbar-
het genom att sjélva agera som en ansvarsfull transport-
kopare, som prioriterar godstransporter och person-
transporter med lag miljépaverkan.

Denna omstallning kréaver satsningar pa att bygga upp
och starka kompetens hos féretagen. Nyckeln till fram-
gang med kompetensfdrsdrjning ligger i samverkan mel-
lan naringslivet och samhallet, vilket ar avgérande for
kontinuerlig kompetensutveckling och livslangt larande.

»Tillverkare inom den
tunga fordonsindustrin
arbetar mot att min-
ska koldioxidutslippen
med 70 procent fram
till ar 2030.«

En dialog med féretagskunder och deras kunder &r ocksa
en viktig del av omstéllningsprocessen. Genom att |6sa
kundernas specifika transportbehov, aven foér de 45 pro-
cent av flottan som &gs av mindre féretag, som utgdr en
avgorande del av marknaden, kan industrin paverka stdd-
system och policyer till férdel fér en grénare framtid.

For att minska utslappen aven efter att ett fordon har
salts, erbjuder fordonstillverkarna utbildningar i hur man
ska koéra fordonen fér att minska bransleférbrukningen.
Uppkopplade fordon underlattar omstéliningen fér kun-
derna genom att tillhandahalla data som hjalper dem att
analysera och optimera sina behov till exempel kopplat
till laddning.

DETHAR GOR FORDONSTILLVERKARNA






